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Proiectant: S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L.
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Numele §i prenumele verificatorului atestat:

PETCU CLAUDIA -
Firma: S.C. DMC AREA SRL Nr7<3Data 27.02.2024
Adresa; Str.Tdméioarei nr. 107 conform registrului de evidenta

Sector 2, Bucuresti, telefon: 0721274240

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A.4.1, B2.1, D2.1 a proiectului

»MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA BEZDEAD,
JUDETUL DAMBOVITA”

Faza: P.T.E.
Proiect nr.2622/2023

1. Date de identificare
* proiectant: S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L..
* investitor: U.A.T. Comuna Bezdead
* beneficiar: U.A.T. Comuna Bezdead
* amplasament: Comuna Beazdead, Judetul Dambovita
* data prezentirii proiectului pentru verificare: 26.02.2024

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei

in comuna Bezdead, judetul Dambovita.
Strazile din cadrul prezentei documentatii vor avea urmatoarele elemente caractey 's, & ha profil tra;:tsue

Parte \f&\ﬂQ NS :
Strada Lungime (m) | carosabila DSt ngo/ /
(m) —
Bordura mare partea stanga,
Negoiescu 0+000-0+080 3.00 parapet metalic tip H1-H2
dreapta pe fundatie izolata
Bordura mare partea stanga
Negoiescu 0+080-0+160 3.00 acostament pietruit dreapta
0.25m
0+160- Bordura mare partea stanga,
Negoiescu 3.00 rigola de acostament partea
0184.69
dreapta
L 0+000- ;
Chiritei 04+111.9 2.00 Bordura mare ambele parti
0+000- Bordura mare partea dreapta,
Stoiculescu 0+051.60 275 rigola de acostament partea
stanga
. 0+051.60- :
Stoiculescu 0+182.50 2.50 Bordura mare ambele parti
0+000- Rigola de acosta
Chivu 0+203.92 2.75 stanga, bor%iﬁr}ana@%,
Botea 0-+000-0+080 3.50 Bordugf/tiare aptbele ﬁm 5
Leonas o 00 3.00 Bord {a*mare ambele pam
0+264.59 ! i o)
o 0+000- Acostament p etmlt mpsle - |
Minciuna 0+371.01 3.50 %ﬂ:p @, ><; \';fj p
Toneci 0+000- 2.00 Bordum ?fe ba{n
0+076.60 '
: 0-+000- .
Giurca 0414125 3.00 Bordura mare ambele parti
0+000- Acostament pietruit partea
Valea Leurzii Garla 3.00 stanga, bordura mare partea
0+807.60
dreapta
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Acostament pietruit partea
stanga, acostament
consolidate partea dreapta,
aparare de mal gabioane
partea dreapta

Coporod Jos 0+000-0+030 3.50

Acostament pietruit partea
stanga, acostament consolidat
partea dreapta, aparare de mal

gabioane partea dreapta

Coporod Jos 0+030-0+320 3.50

Acostament pietruit partea
stanga, rigola carosabila
partea dreapta, aparare de mal
gabioane partea dreapta

0+000-0+050
0+330-0+440
0+440-0+510

Badoiesti Garla 4.00

Acostamente pietruite ambele
parti, anrocamente din piatra
partea dreapta

0+050-0+160

0+280-0+330 %09

Badoiesti Garla

Acostamente pietruite partea
stanga si partea dreapta,
aparare de mal gabioane

partea dreapta

Badoiesti Garla 0+440-0+510 4.00

Structura rutiera

Structura rutiera propusa pentru strazile: Stoiculescu, Chivu, Botea, Giurca este:

Structura rutiera propusa pentru strazile: Negoiescu, Leonas, Valea leurzii Gar, i

Drumurile laterale care intersecteazi strazile proiectate se vor amenaja pe o lun
structurd rutierd cu cea a strazilor proiectate.

4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB rul 50/70), conform
6 cm strat de beton asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), con:
15 cm strat de piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13
25 cm strat de balast conform SR EN 13242, STAS 6400;

10 c¢m strat de forma din nisip;

4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 rul 50/70), conform AND 605;

6 cm strat de beton asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform AND 605;
15 cm strat de piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242;
25 cm strat de balast conform SR EN 13242, STAS 6400;
10 cm strat de forma din zestrea existenta a drumului;
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4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 rul 50/70), conform A

o
Z\
v
6 cm strat de beton asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conforn = |

/

Scarificare zestre existenta a drumului.

Scurgerea apelor se va realiza in primul rind prin pantele transversale §i longitudinale proiectate, apele

urménd a fi conduse spre santurile/rigolele carosabile proiectate sau existente:

Strada Negoiescu intre km 0+000.00 — km 0+160.00 apa se va scurge de pe acostament in valea
existenta limitei drumului, intre km 0+160.00 — km 0+184.69 s-a prevazut o rigola de acostament
care se v-a descarca in aceeasi vale;

Strada Stoiculescu intre km 0+000.00 - km 0-+051.60 s-a prevazut o rigola de acostament urmand
ca apa din aceasta sa se scurga pe marginea bordurii pana la sfarsitul strazii pentru a fi descarcata
in paraului Bizdidel,

Strada Chiritel: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a se
descarca in paraul Bizdidel;

Strada Chivu: s-a prevazut o rigola de acostament care se va descarca in paraului Bizdidel;

Strada Badoiesti: Garla apa se va scurge de pe acostament in paraul Bizdidel;

Strada Botea: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a fi descarcata
in santul drumului judetean DJ710;
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Pentru descarcarea apelor pluviale de pe o parte pe cealalta a strazilor au fost prevazute podete tubulare:

Strada Leonas: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a se descarca

in paraului Bizdidel;

Strada Valea Leurzii Garla: apa se va scurge de pe acostament in paraul Valea Leurzii;

Strada Ioneci: s-a prevazut o rigola de acostament care se v-a descarca in paraului Bizdidel;

Strada Minciuna: apa se va scurge de pe acostament in paraul Valea Leurzii;
Strada Giurca: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a fi
descarcata in santul de pe drumul judetean 710;
Strada Coporod Jos: apa se va scurge de pe acostament in paraul Bizdidel.

Sat Bezdead
Nr.crt Strada/Drum Poz. Km. Tip podet propus
1 | Str.Badoiesti Garla 0+250 Podet tubular @500 L=11m
2 | Str. Badoiesti Garla 0+379.51 Podet tubular @500 L=12m
3 | Str. Coporod Jos 0+070 Podet tubular @500 L=11.4m
4 | Str. Giurca 0+005 Podet tubular @500 L=12.5m

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei rutiere se vor realiza marcaje rutiere longitudinale si transversale
conform SR 1848-7:2015 si indicatoare rutiere conform SR 1848-1,2,3:2011.

3. Documente ce se prezinti la verificare

I. PIESE SCRISE

- Piese scrise conform borderoului.

II. PIESE DESENATE

- Piese desenate conform borderoului.

4. Concluzii asupra verificiirii

in urma verificirii se considerd proiectul corespunzitor

Am primit 3 exemplare
Investitor / Proiectant

373



ANEXA 2a
(conf. Ord. MLPAT 77/N/S6)
Nr.302 data 04.03.2024

Numele si prenumele verificatorului atestat:
Nanescu R Liliana

Adresa, telefon, :

Bucuresti, Branduselor nr.11

Telefon: 0726709708

REFERAT
Nr.302 /04,03.2024
privind verificarea de calitate la cerinta, A7,B5,D a proiectului :
,MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA BEZDEAD, JUDETUL
DAMBOVITA”
Faza: P.T.E.
1. DATE DE IDENTIFICARE:
- Proiectant S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L.
- Beneficiar; COMUNA BEZDEAD , JUDETUL DAMBOVITA
- Amplasat: in Comuna Bezdead, Judetul Dambovita.
- Data prezentarii proiectului pentru verificare: 3.03.2024

2. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI $1 ALE CONSTRUCTIEI

Strazile ce urmeaza a fi modernizate se afla in totalitate in intravilan, pe domeniul public aflat in
administrarea primariei comunei Bezdead, Jud Dambovita cu o lungime totala de 3.37 km: un numarde 12

strazi cu lungimi cuprinse intre 80.89m si 410.76.
Lucrarile de modernizare se vor executa pe traseul actual, cu mici corectii a traseului in plan si profil

longitudinal acolo unde distanta intre propietati o permite, precum si de corectare a profilului transversal

impuse de siguranta circulatiei
Lucrarile de modernizare cuprind refacerea imbracamintii rutiere, refacerea scurgerii apelor, refacerea

semnalizarilor si marcajelor, refacerea acceselor la proprietati..
Lucrarile hidrotehnice constau in apararai de maluri in zonele unde strazile se invecineaza cu cursuri de
apa. Acestea constau in ziduri de gabioane cu inaltime maxima 2m, asezate pe o saltea de 0,5m

extinzanduse cu min 2m gabionului de baza.

3. DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE:
A. Piese scrise
Memoriu tehnic de specialitate
Caiete de sarcini
Faze determinante
Breviare de calcul
B. Piese desenate
Plan de incadrare in zona
Plan de situatie
Plan de situatie fiecare strada
Profil transversal tip pentru fiecare strada.

4. CONCLUZII ASUPRA VERIFICARII:
In urma verificarii se considera ca proiectarea lucrarilor s-a facut corespunzator normelor
si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conformp-raratorttsl

C R 7R\
Am primit 3 exemplare Al st g.tg‘\?%n{fgfe ‘
BENEFICIAR VERIFICAT@RS HNT@A‘TES& ‘
|
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W \g. Nanescu R. Liliaha
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LUCRAREA: »MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES
LOCAL IN COMUNA BEZDEAD,
JUDETUL DAMBOVITA

OBIECTIV: INFRASTRUCTURA RUTIERA
BENEFICIAR: U.A.T. COMUNA BEZDEAD
FAZA: P.T.E.
DATA: 02.2024
NR PROIECT: 2622/2023

LISTA DE SEMNATURI

PROIECTANT:
S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L..

Sef Proiect: Ing. Andrei Barsan z%
Proiectat: Ing. Andrei Barsan ~%ég———’

Desenat: tech. Stefan Cudelca %é\
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BORDEROU

A. PIESE SCRISE
|. MEMORIU TEHNIC GENERAL

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Amplasamentul
1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(
avizare a lucrarilor de interventii
1.4. Ordonatorul principal de credite
1.5. Investitorul
1.6. Beneficiarul investitiei
1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBAT(E) N CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:
a) descrierea amplasamentului;
b) topografia;
c) clima si fenomenele naturale specifice zonei;
d) geologia,seismicitatea;
e) devieri si protejérile de utilitati afectate; _
f) sursele de apd, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pé
g) céile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea; -
h) caile de acces provizorii;
i) bunuri de patrimoniu cultural imobil.
2.2. Solutia tehnica cuprinzand:
a) caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de invels#
b) varianta constructivéa de realizare a investitiei;
c) trasarea lucrarilor;
d) protejarea lucrérilor executate si a materialelor din santier;
e) organizarea de santier.
Il. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI
a) Memoriu de arhitecturd-contine descrierea lucrarilor de arhitectura, cu precizarea echiparii si dotari
specifice functiunii
b) Memorii corespondete domeniilor/subdomeniilor de constructii
¢) Memorii corespondente specialitatilor de instalaii, cu precizarea echiparii si dotarii specifice functiunii

- Program privind urmarirea, controlul calitétii si autorizarea continuarii lucrarilor

ilitate/documentatia de

lll. BREVIARE DE CALCUL
a) Dimensionarea structurii rutiere
b) Calculul hidraulic

IV. CAIETE DE SARCINI
- Caiet de sarcini de terasamente
- Caiet de sarcini pentru balast pentru fundatii
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- Caiet de sarcini pentru piatra sparta pentru fundatii

- Caiet de sarcini pentru lucrari de podete
- Caiet de sarcini pentru beton de ciment

- Caiet de sarcini pentru semnalizare rutiera
- Caiet de sarcini marcaje rutiere(semnalizare orizontala)

V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
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B. PIESE DESENATE

NR.
CRT. DENUMIRE PLANSA SCARA PLANSA W
PLAN DE INCADRARE IN ZONA COMUNA
1 BEZDEAD 1:100.000
2 PLAN DE SITUATIE GENERAL COMUNA BEZDEAD 1:10.000
COMUNA BEZDEAD
STRADA GIURCA
‘e PLAN DE SITUATIE 1:500
5 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100
6 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 03-06
STRADA VALEA LEURZII GARLA
7 PLAN DE SITUATIE 1:500 07-011
8 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 012-014
9 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 015-035
STRADA BOTEA
10 PLAN DE SITUATIE 1:500 036
11 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 037
12 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 038-042
STRADA BADOIESTI GARLA
13 PLAN DE SITUATIE 1:500 043-045
14 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 046-047
15 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 048-075
STRADA CHIRITEI
16 PLAN DE SITUATIE 1:500 076
17 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 077
18 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 078-084
STRADA LEONAS
19 PLAN DE SITUATIE 1:500 085-08
20 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 087
21 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 088-101
STRADA CHIVU
22 PLAN DE SITUATIE 1:500 102-103
23 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 104
24 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 105-110
STRADA MINCIUNA
25 PLAN DE SITUATIE 1:500 111-112
26 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 113-114
27 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 115-133
STRADA NEGOIESCU
29 PLAN DE SITUATIE 1:500 134
30 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 135
31 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 136-144
STRADA STOICULESCU
32 PLAN DE SITUATIE 1:500 145
33 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 146

R.L

40092836




E5Q Cert ESQ Carl

TECHNO L e
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE | 1:100 147-156
STRADA COPOROD JOS
35 PLAN DE SITUATIE 1:500 157-159
36 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 160-161
37 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 162-183
STRADA IONECI
38 PLAN DE SITUATIE 1:500 184
39 PROFIL LONGITUDINAL 1:1000/1:100 185
40 PROFILE TRANSVERSALE CURENTE 1:100 186-190
PR
50 OFILE TRANg\E/EggAABE TIP COMUNA 150 191-199
51. DETALIU DE EXECUTIE BORDURA 1:50
E5. DETALIU DE EXECUTIE PODET TUBULAR @500 1:50
56. DETALIU DE EXECUTIE RIGOLA ACOSTAMENT 1:50
57. DETALIU DE EXECUTIE RIGOLA CAROSABILA 1:50
58, DETALIU DE EXECUTIE APARARE DE MAL 190
STRADA BADOIEST! GARLA
59 DETALIU DE EXECUTIE APARARE DE MAL 190 ;
STRADA COPOROD JOS 4 S
Intocmit,

Ing. Andrei Barsan

-



‘DAMBOVITA

1.2. Amplasamentul

Stat: ROMANIA
Judetul: Dambovita
Oras: Bezdead

Terenul de amplasament este situat in Comuna Bezdead, Judetul Dambovita, zon echipata edilitar —
energie electrica, telefonie. Comuna Bezdead este situata in N-E judetului Dambovita la granita cu Prahova, la
egala distanta (15 km) intre Valea lalomitei si Valea Prahovei. Pucioasa se afld la 10 km pe sosea de centrul
Bezdeadului, Sinaia si Targoviste la 30 km, Bucurestiul si Bragovul la 120. Vf Omu la 40 km. Distantele sunt
marite din cauza ocolurilor facute de sosea printre dealuri, spre exemplu Sinaia se afl la 30 km pe sosea, dar la
15 km in linie dreaptd peste dealul Talea. Pentru a iesi din Bezdead in orice directie trebuie s& urci un deal.
Soseaua asfaltata duce la Pucioasa peste dealul Musa, spre N-E ajungi la Breaza peste dealul Costisata, pe
drum asfaltat pana la granita cu judetul Prahova (si se continué cu drumul asfaltat de comuna Adunati), spre V la
Buciumeni peste dealul Buciumenilor (drum asfaltat), spre S-E se ajunge Tn satul Ursei pe un drum de p&mant
abrupt si desfundat, practicabil doar cu céruta). Comuna Bezdead este alcatuita din satele Bezdead, resedinta a
comunei; Satul Brogteni; Satul Magura; Satul Costisata, Satul Valea Morii.

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(d), in conditiile legii, studiul de fezabilitate/documentatia
de avizare a lucrarilor de interventii

Lucrarile prevézute in prezentul proiect tehnic de executie au fost stabilite pe baza urmatoarelor date de
proiectare: 1. Certificatele de Urbanism;

2. Masuratori topografice;

3. Studiile geotehnice;

4. Expertiza Tehnica;

g DAL

4. Date culese de pe teren cu ocazia vizitarii obiectivului.

Avizarea si aprobarea din punct de vedere tehnico-economic a solutiilor pentru modernizarea strazilor ce
face obiectul prezentei documentatii se va face de catre Comisia de specialitate a Beneficiarului.

1.4. Ordonatorul principal de credite

UAT BEZDEAD, JUD. DAMBOVITA
1.5. Investitorul

UAT BEZDEAD, JUD. DAMBOVITA
1.6. Beneficiarul investitiei

UAT BEZDEAD, JUD. DAMBOVITA
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1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L., inregistrata la registrul comertului J26/1654/2018, cod fiscal
40092836. Domeniul principal de activitate este cel prevazut de cod CAEN 711 Activitati de arhitectura, inginerie

si servicii de consultanta tehnica legate de acestea.

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNI APROBAT(E) IN CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:

a) descrierea amplasamentului;
Strazile ce urmeaza a fi modemizate se afla in totalitate in intravilan, pe domeniul public aflat in

administrarea primariei comunei Bezdead, Jud Dambovita cu o lungime totala de 3.37 km:

Nr. Crt. Strada Lungime (m)

1 Strada Negoiescu 185.88

2 Strada Stoiculescu 183.37

3 Strada Chiritei 111,77

4 Strada Chivu 205.01

5 Strada Badoiesti Garla 535.81

6 Strada Botea 80.89

7 Strada Leonas 266.43

8 Strada Valea Leurzii Garla 807.34

9 Strada loneci 75.9 [

10 Strada Minciuna 369.79, 2~ 4 X

11 Strada Giurca 142/{% f e,

12 Strada Coporod Jos A 7
TOTAL 331514 . ;*‘:

ALY DL s %

Proiectul ce face obiectul prezentei documentatii este specific lucrarilor de mod fggrg ‘?r’ffr&s{f’m% il
rutiere si are drept scop mérirea capacitéji de circulatje a strazilor, corespunzétor necesita] ’.’de,’ff:aﬁc, qgttgl@%bj‘/
de perspectiva, in scopul compensarii partiale sau totale a capacitétii portante si uzurii fizice si I8 Gira B
caracteristicilor tehnice la nivelul impus de cresterea traficului rutier si in raport cu le categoriei din care fac parte
strazile, tindnd seama atét de conditiile prezente cat si de cele de perspectiva.

Prin realizarea lucrarilor de modernizare se urmareste accesul mai facil la propietati, dar si imbunétatirea
condifiilor de viatd i de munca a localnicilor prin asigurarea unui trafic normal in conditii de siguranta si confort si
de imbunatatire a factorilor de mediu prin diminuarea prafului, noxelor i a zgomotului, influentand in mod pozitiv
nivelul de trai. Avantajele economice date de realizarea proiectului, sunt date in special de beneficiile aduse
utilizatorilor de drum dar si de inducerea de beneficii sociale la nivelul populatiei deservite, prin dezvoltarea
generala a zonei, urmare a cresterii gradului de accesibilitate pentru locuitori, turisti si celelalte entititi angrenate
in diferite activitati economice.

Lucrarile de modemizare se vor executa pe traseul actual, cu mici corectii a traseului in plan si profil
longitudinal acolo unde distanta intre propietati o permite, precum si de corectare a profilului transversal impuse
de siguranta circulatiei



Alllines =2

ECHNOLOGY

b) topografia;

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o societate de
specialitate, utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrérilor de drumuri. Acestea au fost realizate
in sistem STEREO 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National
de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate detaliile culese in teren au
fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500 si profile longitudinale scara 1:100 / 1:1000, care s-au executat
in sistemul de coordonate STEREOQ 70.
¢) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Din punct de vedere climatic, Apropierea de Carpati face ca Bezdeadul s& fie mai rece ca media
Roméniei. Cea mai rece lund, ianuarie, are temperatura medie de circa -5 grade, cea mai calda, iulie, de circa 25
grade. Cea mai mare temperaturd a fost inregistrata in iulie 2000, 40 de grade, cea mai scazuta in ianuarie 1976,
-20. De la 1 mai la 1 octombrie vremea este calda. Prima z&pada vine, in general, la mijlocul lui noiembrie, ultima
pe la jumatatea Iui martie. Precipitatile sunt similare cu media Roméniei, 864 mm medie anuala. Vanturi sunt
putine datorita reliefului de deal. Paraul Bizdidel are de obicei un debit foarte mic (se poate trece pe bolovani), dar
se transforma in viitura deseori dupé ploi.

Adancimea maxima de inghet este h = 0.90 — 1.00 m (STAS 6054/1977).

Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor de la NV si N cu viteze medii anuale

cuprinse intre 2.1 — 3.2 m/sec.

Harta zonelor climatice

d) geologia,seismicitatea

Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate zone cu forme de cedare sau alunecare de teren. Din
punct de vedere al riscului la inundatii, amplasamentul apartine zonei cu o cantitate maxima de precipitatii cizuta
in 24 de ore, estimata a fi cuprinsa in intervalul (150-200)mm cu posibilitatea aparitiei unor inundatii ca urmare a
scurgerilor pe torenti.
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Din punct de vedere seismic amplasamentul studiat este situat intr-o zona cu intensitate seismica 81
pe scara MSK unde indicele 1 reprezinta o perioadade revenire de cca. 50 ani - risc seismic mare.
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50
de ani - P100-1/2013
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colf)Tc a spectrului de rispuns — P100-
1/2013

in conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”, adancimea
maxima de Tnghet pentru zona studiaté este de 90.0-100.0 cm.

in zona strazilor ce fac obiectul prezentei documentatii, adancimea de inghet este de 0.90 — 100.0 cm,
conform STAS 6054/84.
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Adancimile de inghet din Romania

e) devieri si protejdrile de utilitati afectate;

Eventualele demolari sau devieri de retele electrice, apa, gaze, telefonie etc. se vor realiza in prezenta
responsabililor cu aceste retele, in concordanta cu documentatiile de avize obtinute. De asemenea eventualele
demolari sau devieri de retele electrice, apa, gaze, telefonie etc. nu constituie obiectul acestui proiect.

f) sursele de apd, energie electricd, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucriri definitive si provizorii;
Avand in vedere faptul c& proiectul propus se incadreazd in categoria ‘“lucrarilor de drumuri,
implementarea acestuia nu presupune racordarea la urmatoarele utilitati: alimentare cu apa, gaz, electricitate etc.

g) cdile de acces permanente, cile de comunicatii si altele asemenea;

Terenul de amplasament este situat in comuna Bezdead, Judetul Dambovita, zon& echipat3 edilitar —
energie electrica, telefonie. Comuna Bezdead este situata in N-E judetului Dambovita la granita cu Prahova, la
egala distanta (15 km) intre Valea lalomitei si Valea Prahovei. Pucioasa se aflé la 10 km pe sosea de centrul
Bezdeadului, Sinaia si Térgoviste la 30 km, Bucurestiul si Bragovul la 120. Vf Omu la 40 km. Distantele sunt
marite din cauza ocolurilor facute de sosea printre dealuri, spre exemplu Sinaia se afl4 la 30 km pe sosea, dar la
16 km in linie dreapta peste dealul Talea.

h) cdile de acces provizorii;

Pentru lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii accesul este asigurat, dup& cum este mentionat

mai sus, nefiind necesare crearea de cai de acces provizorii.

g) bunuri de patrimoniu cultural imobil.

Nu este cazul.
2.2. Solutia tehnica cuprinzand:
a) caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

Strazile pe care se realizeaza lucrarile propuse se inscriu in sistemul rutier al localitatii in sensul ordinului

Ministerului Transporturilor nr. 50/1998, prioritatea in modernizare decurgand functional, in principal din:

- intinderea si densitatea zonelor de locuit existente;

- asigurarea legaturii locuitorilor cu strazile judetene si nationale;

11
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- reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
- necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

Lucrarile de drum au fost proiectate astfel incat sa pastreze traseul actual, find amplasate in totalitate pe
domeniul public. Astfel este respectata cerinta Uniunii Europene ca investitiile in infrastructura sa fie executate
numai pe domeniul public, cu statut juridic clar.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, drumurile ce fac obiectul
prezentei documentatii nu asigura conditile necesare desfasurarii unui trafic auto si pietonal in conditii de
siguranta si confort, de aceea se recomanda modernizarea acestuia.

De asemenea, starea necorespunzétoare a strazilor, precum si problemele legate de infrastructura
edilitara a zonelor deservite de acestea afecteazé majoritatea aspectelor economice si chiar de ordin social si
cultural, reprezentand un obstacol in calea dezvoltérii afacerilor cat si a unor forme de turism rural si agroturism.

Proiectul ce face obiectul prezentei documentatii este specific lucrarilor de modernizare a infrastructurii
rutiere si are drept scop mérirea capacitétii de circulafie a strazilor respectiv corespunzitor necesitétilor de trafic
actuale i de perspectiva, in scopul compensérii partiale sau totale a capacitétii portante si uzuri fizice si morale
sau a ridicarii caracteristicilor tehnice la nivelul impus de cresterea traficului rutier si in raport cu cerintele
categoriei din care fac parte drumul {indnd seama atét de conditiile prezente cat si de cele de perspectiva.

Lucrarile de asfaltare se vor executa pe traseul strazilor existente, cu corectarea traseului in plan si profil
longitudinal, precum si de corectare a profilului transversal impuse de siguranta circulatiei in conditiile respectirii
prevederilor si normelor in vigoare.

Lucrarile de modernizare a strazilor se vor realiza in conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii
Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale
agrementate pentru executia lucrarilor.

Lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria C - lucrari de importanta normala.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995, “Legea privind calitatea
in constructii’, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor —
Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a
H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categorilor de importanta a
constructiilor”.

Documentatia trateaza lucrarile pentru modernizarea sistemului rutier, a dispozitivelor de preluare a
apelor pluviale si semnalizare rutiera.

Starea tehnica a strazilor propuse pentru modernizare este necorespunzatoare: platforma este pe alocuri
degradata, iar santurile lipsesc, favorizand in unele locuri baltirile si scurgerea apelor meteorice pe partea

carosabila.
Lucrarile preconizate a se realiza au in vedere asigurarea accesului vehiculelor pe toata perioada anului.

b) varianta constructiva de realizare a investitiei

La stabilirea solufjilor tehnice de modemizare a drumulurilor, s-a avut in vedere starea tehnica actuala,
intensitatea i compozitia traficului de perspectivé, caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale
materialelor, conform reglementarilor in vigoare, fiind adoptate prin Expertiza tehnica, elaborats la faza D.A.LI..

De asemenea, la baza variantei constructive de realizare a investitiei au stat STAS 863/85 — ,Lucrari de
drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare si AND 605/2016 — ,Normativ privind “Mixturi
asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea n opera”,

Lucrarile de modemizare se vor executa cu urmatorul sistem rutier:

12
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Strazile: Chiritei, Badoiesti Garla, loneci, Coporod Jos
e 4 cm strat de uzura din mixtura BA 16 rul 50/70 sau BAPC 16 rul 50/70:
e 6 cm strat de legatura din mixtura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPS 22.4 leg 50/70;
e 15 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm;
e 25 cm strat de fundatie din balast;
e 10 cm strat de nisip;
Strazile: Stoiculescu, Chivu, Botea, Giurca
e 4 cm strat de uzura din mixtura BA 16 rul 50/70 sau BAPC 16 rul 50/70;
e 6 cm strat de legatura din mixtura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPS 22.4 leg 50/70;
e 15 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm;
e 25 cm strat de fundatie din balast;
e 10 cm strat de forma din pietruirea existenta, refolosita;
Strazile: Negoiescu, Leonas, Valea Leurzii Garla, Minciuna
e 4 cm strat de uzura din mixtura BA 16 rul 50/70 sau BAPC 16 rul 50/70;
e 6 cm strat de legatura din mixtura BAD22.4 leg 50/70 sau BADPS 22.4 leg 50/70;
e 15 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm;
e Scarificare zestre existenta a drumului.

Grosimea imbracamintii bituminoase usoare realizatd din mixturi asfaltice s-a stabilit prin calcul de
dimensionare conform NP116-04.

Dimensionarea structurii rutiere respecta “Normativul pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ramforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ AND 550-99, aprobat cu Avizul CTE-AND MT
93/638/98, si “Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177-2001,
aprobat cu Aviz CTE AND MT 93/1088/18.12.2000.

Exigentele de verificare pentru lucrarile de baza — respectiv pentru lucrari de drumuri sunt A4, B2, D.

c) trasarea lucrarilor,
Trasarea lucrarilor se va efectua in conformitate cu prevederile STAS 9824/4-83 Masurtori terestre.

Trasarea pe teren a lucrérilor de arta supraterane. Ca reper de trasare se va folosi nivelul in axul strazilor, rezultat
in urma proiectdrii lucrarilor de modernizare.

Procedura de trasare a lucrarilor are drept scop materializarea pe teren a datelor din proiect care indic
pozitia strazilor in raport cu limitele de proprietate. Trasarea lucrarilor se face pe baza datelor de trasare aferente
proiectului tehnic si a detalilor de executie.

Trasarea se executa de catre un topometrist autorizat care preda responsabilului de lucrare tarusi,
acesta avand obligatia sa 1i pastreze astfel incat s& evite deplasare lor in plan vertical si orizontal, Pentru trasarea
lucrarilor, proiectantul va pune la dispozitie datele de trasare ale axului, dar si toate elementele geometrice
necesare realizarii lucrarilor.

d) protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier;

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier se va face prin grija Antreprenorului General si

sub atenta supraveghere a Dirigintelui de Santier. Ambii vor avea in vedere respectarea prevederilor din caietele

de sarcini.

e) organizarea de santier.

Lucrérile de organizare de santier vor cuprinde:
- cdile de acces;
- unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;

13
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- sursele de energie;
- vestiare, apa potabila, grup sanitar;
- grafice de executie a lucrarilor;
- organizarea spatiilor necesare depozitérii temporare a materialelor, mésurile specifice pentru conservare pe
timpul depozitarii si evitarii degradérii;
- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a incendilor,
decurgand din natura operatilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia de executie a
obiectivului;
- masuri de protectia vecinatétilor (transmitere de vibrafii si socuri putemice, degajari mari de praf, asigurarea
acceselor necesare).

Lucrarile provizorii necesare organizarii incintei constau in imprejmuirea terenului, aferent proprietatii,
printr-un gard ce se va dezafecta dupa realizarea lucrarilor de modemizare.

Materialele de constructie cum sunt balastul, nisipul sau piatra sparta se vor putea depozita si in incinta
proprietétii, in aer liber, fard masuri deoseblte de protectle Matenalele de constructle care neceS|ta protectle

EHNIQ}E PEASPEL lALlTATl
daﬁ’bomem lor/dlibdomeniilor de const/r

; 1i de importanta normala.
Lucrarile propuse seEvoy% i gramplasamentul strazilor actya ,_ pIg ] \\;/ ica a Comunei Bezdead,
din judetul Dambovitsarerarafecta suprafete de teren cu alta d , de siguranta, respectand
o= Zilo pubhce Lucrarile de drum au
fost astfel proiectate incat sa pastreze traseul actual, fiind amplasate in totaritate pe domeniul public. Astfel este
respectata cerinta Uniunii Europene ca investitiile in infrastructura sa fie executate numai pe domeniul public, cu
statut juridic clar.

In vederea determinarii naturii terenului de fundare, beneﬂt:larul a comandat un studiu geotehnic. Zestrea
existenta a strazilor investigate au o grosime variabila cuprinsa intre 15cm si 45cm, alcatuita din pietris cu
intercalatii de nisip si pamant. Pamantul din patul strazilor, se incadreaza la tipurile de pamant P4,P5 (normativ
PD 177 - 2001 si STAS 1243/88).

In profil longitudinal, strazile au declivitati cuprinse intre 0.78% si 12.58%, declivitati care favorizeaza
eroziunea atat a santurilor din pamant cat si a platformei strazilor in zonele cu declivitati mari.

In profil transversal drumul are o platforma variabila, cuprinsa intre 2.00 m - 4.00 m. Pantele n profi

transversal nu sunt corespunzatoare.
Fata de cele prezentate anterior, se considerd ¢4 in situatia existenta nu sunt asigurate cerinfele esentiale de
calitate In conformitate cu prevederile legii 10/1995.

Necesitatea §i oportunitatea investitiei sunt evidente, pentru imbunatatirea conditjilor de circulatie si in
general asupra sigurantei circulatiei rutiere si pietonale, influentand Tn mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.
Avantajele economice date de modernizarea strazilor prin modemizare sunt date in special de beneficiile aduse
utilizatorilor de drum dar §i de inducerea de beneficii sociale la nivelul populatiei deservite, prin dezvoltarea
generala a zonei, urmare a cresterii gradului de accesibilitate pentru locuitori, turisti si celelalte entitati angrenate
in diferite activitati economice.

14
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Prezenta documentatie s-a elaborat conform cerintelor beneficiarului, n faza Proiect tehnic de executie in
conformitate cu H.G.nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, pentru lucrarile de
modernizare a strazilor mentionate anterior.

Necesitatea modemizarii strazilor ce constituie obiectul prezentei documentatii se justifica prin:

* imbunatatirea legaturii intre zonele ce se afla pe traseul strazilor, in prezent fluenta traficului fiind
afectatd;

+ eliminarea disconfortului produs de degradarea pértii carosabile pe timp ploios, cu numeroase denivelari
si gropi;

* Tmbunatétirea capacitétii portante a carosabilului cu efecte benefice asupra desfasurarii traficului pentru
diminuarea cheltuielilor de intretinere viitoare;

* ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si imbunatatirea desfasurarii activitatilor turistice si

productive;

Traseul in plan
Traseul proiectat, ca urmare a solicitarii beneficiarului si a situatiei existente in ceea ce priveste limitele

de proprietati, urmareste intocmai amplasamentul existent pentru evitarea exproprierilor, imbunatatindu-se razele
de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si in profil transversal.

Modernizarea strazilor ce fac obiectul investitiei, se va asigura prin imbunétatirea elementelor geometrice
de traseu, conform planurilor proiectate pe baza prescriptiilor respectandu-se pe cat posibil valorile minime
exceptionale din STAS 863-85, STAS 10144/1-90, STAS 10144/2-91, STAS 10144/3-91, pentru viteza de
proiectare cuprinsa intre 15 - 26 Km/h, in condifiile de mediu adiacente impuse de limitele de proprietate
adiacente, intersectii si de constrangerile existente in amplasament (existenta stalpilor de alimentare cu energie
electrica). Aceste elemente se vor imbunatatii in limita posibilitatilor existente pe teren, f&ra a fi nevoie de lucréri
mari de terasamente, de lucrari de arta costisitoare sau de exproprieri.

In plan au fost trecute toate elementele geometrice necesarii trasarii curbelor, precum si pozitia punctelor

de tangenta sau de frangere.

Traseul in profil longitudinal

Mentinerea traseului actual in plan a strazilor a condus si la mentinerea, in mare, declivitatilor traseului
actual. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan si spatiu ale
curbelor existente astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus, respectand solutia tehnica
aprobata pentru structura rutiera si recomandata prin expertiza tehnica.

Strazile vor avea pante care sa permita scurgerea apelor pluviala catre dispozitivele de colectare, dar vor
avea si cote impuse la intersectii si intrarile in curti. Declivitatea minima este de 0.78%, iar cea maxima este de
12.58%. Longitudinal, declivitatile se vor racorda cu raze de curbura conform STAS 10144/1, De asemenea se va
avea in vedere evitarea frangerii frecvente a liniei rosii si a declivitatilor alternante.

Traseul in profil transversal
Modernizarea strazilor se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente, cu respectarea

elementelor geometrice conf. STAS 10144/1-90, STAS 10144/2-91, STAS 10144/3-91 si a Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea strazilor, aprobate cu ordin MT nr. 45/98, in functie de clasa
tehnica a strazilor existente.
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Intrucat structura rutiera proiectata este de tip flexibil, panta in profil transversal pentru partea carosabila
cat, se recomanda a fi de tip panta unica cu valoarea de 2,5%, conform profilelor trasversale tip. Pentru
acostamente se recomanda realizarea unei pante transversale de 4.0%. Profilele tip adoptate sunt;

Parte o
Strada Lungime (m) | carosabila Acostament/santuri/rigole
(m) - partea

Bordura mare partea stanga,
Negoiescu 0+000-0+080 3.00 parapet metalic tip H1-H2
dreapta pe fundatie izolata
Bordura mare partea stanga

Negoiescu 0+080-0+160 3.00 acostament pietruit dreapta
0.25m
Bordura mare partea stanga,
Negoiescu 0+160-0185.88 3.00 rigola de acostament partea
dreapta
Chiritei 0+000-0+111.77 2.00 Bordura mare ambele parti
Bordura mare partea dreapta,
Stoiculescu 0+000-0+051.60 2.75 rigola de acostament partea
stanga
: 0+051.60- :
Stoiculescu 0+183 37 2.50 Bordura mare ambele parti
Rigola de acostament partea
Chivu 0+000-0+205.1 2.75 stanga, bordura mare partea
dreapta
Botea 0+000-0+080.89 3.50 Bordura mare ambele parti
Leonas 0+000-0+266.43 3.00 Bordura mare ambele parti
Minciuna 0+000-0+369.79 |  3.50 AC““"‘"‘“LS%“”“ ambele
Bordura mare partea stanga,
loneci 0+000-0+075.90 2.00 rigola de acostament partea
dreapta
Giurca 0+000-0+142.12 3.00 Bordura mare ambele parti
Acostament pietruit partea
Valea Leurzii Garla 0+000-0+807.34 3.00 stanga, bordura mare partea
dreapta

Acostament pietruit partea
stanga, acostament
Coporod Jos 0+000-0+030 3.50 consolidate partea dreapta,
aparare de mal gabioane
partea dreapta
Acostament pietruit partea
stanga, acostament
Coporod Jos 0+030-0+320 3.50 consolidat partea dreapta,
aparare de mal gabioane
partea dreapta

Coporod Jos 0+320.0141076 | 350 | Acostamen peitambele
Badoiesti Garla 0+510-0+535.81 | 4.0 ACOStame“tpg'rfi”“” A

16



|
ESQ Cert 'ESQ Cart
180 8001 IS0 14001
Certified Certified
N

TECHNOLOGY

Acostament pietruit partea

0+000-0+050 stanga, rigola carosabila
Badoiesti Garla 0+330-0+440 4.00 partea dreapta, aparare de
0+440-0+510 mal gabioane partea
dreapta
: Acostamente pietruite
. 0+050-0+160 .
Badoiesti Garla 0+280-0+330 4.00 ambele parti, anrocamente

din piatra partea dreapta
Acostamente pietruite
0+440-0+510 4.00 partea stanga si partea
dreapta, aparare de mal
gabioane partea dreapta

Sistemul Rutier " }f
Tinand seafhdd trafiedr é‘e p

- 6cmstratde asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform AND 605:
- 15 cm strat de piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242;
- 25 cm strat de balast conform SR EN 13242, STAS 6400;
- 10 cm strat de forma din nisip;
Structura rutiera propusa pentru strazile: Stoiculescu, Chivu, Botea, Giurca este:
- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 rul 50/70), conform AND 605;
- 6 cm strat de beton asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform AND 605;
15 cm strat de piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242:
- 25 cm strat de balast conform SR EN 13242, STAS 6400:
- 10 cm strat de forma din zestrea existenta a drumului;
Structura rutiera propusa pentru strazile: Negoiescu, Leonas, Valea leurzii Garla, Minciuna este:
- 4 cm strat de beton asfaltic BA 16 (EB 16 rul 50/70), conform AND 605;
- 6.cm strat de beton asfaltic BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70), conform AND 605;
- 15 cm strat de piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242;
Scarificare zestre existenta a drumului.

Drumurile laterale care intersecteaza strazile proiectate se vor amenaja pe o lungime de 15.00 m cu
aceeasi structura rutierd cu cea a strazilor proiectate.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate,
apele urménd a fi conduse spre santurile/rigolele carosabile proiectate sau existente:
Pentru asigurarea colectérii apelor de pe platforma strazilor proiectate s-au prevézut:

- Strada Negoiescu intre km 0+000.00 — km 0+160.00 apa se va scurge de pe acostament in valea
existenta limitei drumului, intre km 0+160.00 — km 0+184.69 s-a prevazut o rigola de acostament
care se v-a descarca in aceeasi vale;

Strada Stoiculescu intre km 0+000.00 - km 0+051.60 s-a prevazut o rigola de acostament
urmand ca apa din aceasta sa se scurga pe marginea bordurii pana la sfarsitul strazii pentru a fi
descarcata in paraului Bizdide!;
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Strada Chiritel: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a se
descarca in paraul Bizdidel;
- Strada Chivu: s-a prevazut o rigola de acostament care se va descarca in paraului Bizdidel;
- Strada Badoiesti: Garla apa se va scurge de pe acostament in paraul Bizdidel;
- Strada Botea: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a fi
descarcata in santul drumului judetean DJ710;
- Strada Leonas: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a se
descarca in paraului Bizdidel;
- Strada Valea Leurzii Garla: apa se va scurge de pe acostament in paraul Valea Leurzii;
- Strada loneci: s-a prevazut o rigola de acostament care se v-a descarca in paraului Bizdidel;
- Strada Minciuna: apa se va scurge de pe acostament in paraul Valea Leurzii:
- Strada Giurca: apa de pe partea carosabila se va colecta la marginea bordurii urmand a fi
descarcata in santul de pe drumul judetean 710;
- Strada Coporod Jos: apa se va scurge de pe acostament in paraul Bizdidel.
Pentru descarcarea apelor pluviale de pe o parte pe cealalta a strazilor au fost prevazute podete
tubulare:

Sat Bezdead 1
Nr.crt Strada/Drum Poz. Km. Tip podet propus |
1 | Str.Badoiesti Garla 0+250 Podet tubular @500 L=11m
2 | Str. Badoiesti Garla 0+379.51 Podet tubular @500 L=12m
3 | Str. Coporod Jos 0+070 Podet tubular @500 L=11.4m
4 | Str. Giurca 0+005 Podet tubular @500 L=12.5m
Accese la propietati

Lucrarile care se vor face pentru realizarea platformei (gabaritul recomandat) pot afecta unele accese in

proprietati existente.
Accesele vor fi asigurate fie prin coborarea bordurilor, fie peste rigolele de
vor amenaja cu aceeasi structura rutiera cu cea a strazilor proiectate.
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\Aa \/4/ G| N%
o aparari de mal cu gabioane aferent strazii Coporod Jos pe o lung elm‘@&&m

0+0.00 (X = 540767.9282; Y = 405777.0518) — km 0+320 (X = 540668.6115; Y = 405477,

Elemente de siquranta rutiera
In vederea asigurarii stabilitatii si protectiei platformei in lungul traseelor
apropierea albiilor raului Bizdidel si a paraului Coporod, sunt prevazute lucrari astfe

° aparari de mal cu gabioane si protectii cu anrocamente aferent strazii strazii Badoiesti

Garla:
- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei aparari de mal, saltea de gabioane si gabioane

cu inaltimea de 2 m intre km 0+000 (X = 542122.9089; Y = 407446.7777) — km 04050 (X =
942004.4349; Y = 407405.3835) si intre km 0+330 (X= 541997.3125; Y= 407154.1773) — km 0+440
(X=0541995.9146;, Y =407042.2062) ;

- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei aparari de mal, saltea de gabioane si gabioane
cu inaltimea de 1 m intre km 0+440 (X = 541995.9146 )Y = 407042.2062) — km 0+510 (X =
542009.3314; Y = 406973.2913)
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- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei protectii cu anrocamente intre km 0+050 (X =
542094.4349; Y = 407405.3835) - km 0+160 (X = 542051.9267 ; Y = 407308.7259) si intre km 0+280
(X =542001.1581; Y = 407196.9749) — km 0+330 (X= 541997.3125 ; Y= 407154.1773).

Pe strada Negoiescu s-a amenajat parapet metalic tip H1 pe o distanta de 80 de metri pe partea dreapta.

TEHNOLOGIA $1 ORDINEA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Executia lucrarilor pentru apararile de mal propuse sunt urmatoarele:

a) Lucréri pregatitoare

Inainte de inceperea lucrarilor propriu-zise, Antreprenorul va executa urmatoarele lucréri pregétitoare:

- semnalizarea zonei de lucru;

- verificarea existentei si pozifiei eventualelor utilitati in vecinatatea amprizei (altele fata de cele mentionate de
avizatorii din certificatul de urbanism); va lua toate méasurile pentru executarea lucrarilor in sigurant3;

- trasarea lucrarilor;

- asigurarea scurgerii apei de pe amplasament;

- devierea locala a cursului apei pe perioada executiei lucrarilor daca este cazul.

b) Sapaturi

Sapaturile se vor executa la profilul specificat in proiect si in conformitate cu Caietul de Sarcini pentru
terasamente.

Sapatura se face pe tronsoane alternante de maxim 6 m lungime, in ordinea stabilita prin proiect.

Saparea pamantului se executd mecanizat si manual, necesitdnd si sprijinirea malurilor pentru evitarea
posibilitétilor de declangare a unor fenomene de instabilitate. Sprijinirile pot fi din lemn sau metalice si se executa
odata cu saparea.

fn p&manturi cu infiltratii de apa sprijinirile se executd continuu cu dulapi verticali suprapusi (al doilea rand de
dulapi se suprapune peste randurile primului rand de dulapi) sau cu palplanse astfel incat sa se formeze un
perete etans.

Cand executia sapaturilor implicd dezvelirea unor refele subterane existente (apa, gaze, electrice, etc.) ce raman
in functiune, trebuiesc luate masuri in conformitate cu avizele aferente. Daci aceste retele nu se cunosc si apar
pe parcursul executdrii sapaturii, se vor opri lucrérile i se va anunta beneficiarul pentru a lua masurile necesare.
c) Realizarea gabioanelor

Dupa realizarea sapaturilor se vor utiliza doué tipuri de ,cutii de gabioane” (1x1) si (1x1,5) ce se vor aseza pe o
saltea de gabioane (3x0.5). Lungimile gabioanelor se vor stabilii exact in momentul executiei, dar nu vor avea mai
mult de 5 m lungime.

Cosurile pentru gabioane se confectioneazd din plasa de sarma zincata Z 50x3,15x1000, 1500 - STAS 2543
corespunzator cu latimea gabionului de 1000, 1500 mm

Cadrele care asigura nedeformabilitatea cogurilor sunt confectionate din otel beton h12- 16 mm protejate cu
vopsea anticorosiva si ancore (legaturi) din sarma zincatd ¢ 4 mm.

Plasele, cadrele §i gabioanele se leagd ntre ele cu sarma moale zincata ¢ 3,0 mm (Znl 3,0 STAS 889).

La executia zidariei se va folosi piatra provenita din roci cu structura omogena, compacts.

Nu se admite folosirea pietrei din roci argiloase sau maroase. Pentru executia zidariilor uscate se va folosi numai
piatra de carieré. Se recomanda ca piatra s& fie extrasé inaintea iernii care precede punerea ei in lucru.

Forma pietrei brute este neregulata, apropiata de cea paralelipipedica.

Conditiile de calitate pe care trebuie sé le satisfacd piatra sunt urmatoarele: piatra trebuie s fie dura, avand
marca minimum 100, negeliva, prezentand muchii vii la cioplire si dand un sunet clar la lovire cu ciocanul: nu se
admit crapaturi, zone alterate, strivite sau cuiburi de materii minerale care se dezagregé usor.
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Alllines

La executarea zidariei uscate pietrele se aseaza pe lat, in randuri cat mai orizontale, astfel ca sa reazeme intre
ele pe o suprafata cat mai mare, iar volumul golurilor sa fie cat mai mic.

Pietrele se impaneaza intre ele cu piefre mai mici de forma corespunzatoare pentru a limita deformatiile
ulterioare.

Pietrele care se intrebuinteaza la executarea unui strat trebuie sa fie cat mai uniforme ca rezistenta si densitate.
O atentie deosebita se va acorda asezarii pietrelor la parament, prin alternarea acestora astfel incat volumul
golurilor sa fie minim.

Pentru fetele exterioare se folosesc pietre mai mari, cu muchii regulate.

Dupa ce gabioanele sunt umplute cu piatra se va realiza stratul drenant din spatele gabioanelor, stratul drenat se
va compacta la fiecare 25 cm umpluti si va avea 50 cm latime. Spatele gabioanelor si drenul din spatele
gabioanelor se va proteja cu geotextil.

Lucrarile de modemizare a strazilor ce fac obiectul prezentei documentatii, sunt urmatoarele:
a) Lucrari pregatitoare

Lucrarile pregatitoare constau n reperarea axului strazilor si elementelor geometrice ale strazilor, fixarea

amplasamentului lucrarilor auxiliare, scoaterea si inlaturarea cioatelor si a radacinilor (daca este cazul), etc.

b) Realizarea sapaturilor

Sapéaturile de pamént se executd mecanizat cu buldozerul si excavatorul. Compactarea se realizeazi
mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor pe zone ntinse $i manual unde acesta nu asigura gradul optim de
compactare. Lucrérile se vor executa mecanizat prin folosirea autogrederului la Tmprastiere si nivelare, a
autocisternelor la stropire cu apa si a cilindrilor compresori la compactare.

Se va asigura la nivelul terenului de fundatie (patului strazilor) o capacitate portantd minima
recomandata, caracterizata prin valoarea modului de elasticitate dinamic echivalent, de 80 MPa sau prin valoarea
coeficientului patului KO de 50 MPa. Tn cazul in care p&mantul din patul strazilor nu poate raspunde acestei
cerinte, se va prevedea un strat de form& (STAS 12253-84) de minim 10 cm (grosimea stratului de forma se va
dimensiona in functie de capacitatea portant4 la nivelul patului strazilor) din pdmant tratat cu var sau cu altj lianti
rutieri sau stabilizat cu enzime, sau un strat de formd avand o alta solufie stabilitd pe baza unui nou studiu

geotehnic care sa asigure capacitatea portanta mentionata anterior.

c) Realizarea stratului de fundatie din balast de 25cm grosime,

Fundatia de balast se executé intr-un strat si grosimea este stabilitd prin proiect (25cm) si se execut
mecanizat in proporfie de 100%. Balastul trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet,
nu trebuie s& contind corpuri stréine vizibile (bulgéri de pdmant,carbune,lemn,resturi vegetale) sau elemente
alterate. Compactarea se realizeaza doar mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor. Lucrérile se executd
mecanizat prin folosirea autogrederului la mprastiere si nivelare, a autocisternelor la stropire cu apa si a
cilindrilor compresori la compactare.

d) Realizarea stratului de fundatie din piatra spartd de 15cm grosime,

Fundatia de piatra spartd amestec optimal se executa intr-un singur strat a carui grosime este stabilita
prin proiect (15cm) si variazé conform prevederilor si se executd mecanizat in proportie de 100%. Pentru fundatie
din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm. Agregatele vor proveni din roci stabile, nealterabile la apa, aer sau
inghet si férd corpuri stréine vizibile (bulgdri de pdmant, cérbune, lemn, resturi vegetale) sau alte materiale.
Compactarea se realizeaza doar mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor. Lucrarile se executd mecanizat prin
folosirea autogrederului la imprastiere i nivelare, a autocisternelor la stropire cu apa si a cilindrilor compresori la

compactare.
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e) Asternerea succesiva a imbracamintilor bituminoase ugoare prevazute in proiect

- 4 cm strat de beton asfaltic BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1, AND 605;
- 6 cm strat de beton asfaltic BAD22.4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1, AND 605;

Mixturile asfaltice vor fi mixturi preparate cu agregate naturale si bitum normal pentru drumuri in conformitate
cu AND 605/2016. Pentru prepararea imbracamintilor bituminoase se utilizeazd un amestec de sorturi de
agregate naturale prelucrate si neprelucrate care trebuie sa respecte conditiile SR 662/2002 in cazul agregatelor
de balastiera (nisip 0-4, margaritar 3-7 si pietris 7-15 si 7-31) si STAS 539/79 in cazul agregatelor de cariera.
Mixturile asfaltice vor fi produse in statii de preparare centralizate si se vor astemne intr-un singur strat, in mod
continuu si uniform atét din punct de vedere al grosimii cat si al afanarii. Atelierul de compactare, va fi alcatuit
conform reglementarilor in vigoare pentru imbracaminti bituminoase dintr-un compactor pe pneuri de 160 KN si
un compactor cu rulouri netede de 120 KN.

f) Realizarea semnalizarii orizontale si verticale in cnf. cu STAS 1848/2011,

- plantare stalpi metalici
- montare indicatoare rutiere pe stélpii gata plantati
- aplicare marcaje longitudinale si transversale.

CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR
Verificarea calitdtii lucrarilor se va realiza conform programului de control intocmit de proiectant si a

prevederilor din caietul de sarcini.
Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea la terminarea acestora se va face in conformitate cu HGR

nr. 273/14.06.1994 si prevederile Normativului C 56-85.

MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIE

Marcajele si semnalizérile definitive adoptate in cadrul proiectului au fost previzute conform SR 1848/1-
2011 "Semnalizare rutierd. Indicatoare gi mijloace de semnalizare rutierd: Conditii tehnice” si SR 1848/7-2004 *
Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere”.

Indicatoarele rutiere, specificate anterior, se instaleazd pe partea dreapta a strazilor in sensul de mers,
astfel incat s& se asigure o buna vizibilitate a acestora.
Indicatoarele reflectorizante se vor instala astfel incat s& aib& o inclinare de 80° fatd de axa céii. La instalarea
indicatoarelor cu folie reflectorizanta se vor respecta urmatoarele:
- unghiul in plan format de fata indicatorului cu perpendicular la axa strazilor este de 5° la indicatoarele de
avertizare si de 10° la cele de localizare si de presemnalizare;
- inclinarea in fata a indicatorului in raport cu vertical este de 2°.
- partea inferioara faté de cota caii in ax sa fie de:
- 1,50 m pentru indicatoare triunghiulare, rotunde, de orientare si indicatoare diverse;
- 1,30 m pentru indicatoarele de localitate si presemnalizare pentru orientare in intersectii importante pe drumuri
de continuare a directiei spre localitati importante;
- 0,60 m pentru indicatoare instalate pe spatii verzi central sau pe insule de dirijare.

Distanta de instalare a indicatorului Tn profilul transversal al strazilor de la marginea indicatorului este de

cel putin 0,50 m si cel mult 2,00 m.
Lungimea stélpilor se stabileste astfel incat s& fie incastrati min. 40 cm in fundatia de beton de clasa C8/10

conform NE 012.
Montarea indicatoarelor se face pe stélpi speciali destinati in acest scop, confectionati conform pct. 3.4

din STAS 1848/2 si unde este cazul pe stalpi cu alte destinatii.
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Verificarea calitafii indicatoarelor se face in timpul executiei cat si la terminarea lucrarilor cand se face
receptia finala.

Amplasamentele si amenajarile pentru treceri de pietoni, compuse din marcaje si indicatoare cuprinse in
listele cu cantitati de lucrari, se vor stabili In faza de executie impreuna cu reprezentanti ai autoritatilor implicate
inclusiv Serviciul Rutier al Politei Judetului Mures.

Marcajele se aplica pe suprafata pértii carosabile a strazilor modemnizat, pe borduri, pe lucrari de art3, pe
accesorii ale strazilor precum si pe alte elemente din zona strazilor, pentru dirijarea si orientarea vehiculelor in
scopul asigurarii conditiilor de sigurantd a circulatiei, completand semnificatia indicatoarelor si instalatiilor de
semnalizare rutiera.

Marcaje longitudinale:

- linie discontinua pentru separarea sensurilor de circulatie (fig.1a, STAS 1848-7/2004).
- linie discontinua de avertizare, pentru a realiza trecerea de Ia o linie discontinua la o linie continua (fig.1c,
STAS 1848-7/2004). Atunci cand distanta intre intersectii este redusa, se renunta la linia discontinua de

avertizare.
- linie continua simpla (fig.1e, STAS 1848-7/2004), pentru separarea sensurilor de circulatie in zone

periculoase.
- linie dubla formata dintr-o linie continua si una discontinua (fig.1g, STAS 1848-7/2004), pentru separarea
sensurilor de circulatie pe anumite sectoare periculoase.
- linie discontinua simpla (fig. 1i, STAS 1848-7/2004), pentru delimitarea partii carosabile in cazuri curente si
pentru marcajele de ghidare in intersectii.
Marcaje transversal:
- marcajele transversale de traversare pentru pietoni se executa prin linii paralele (fig. 26 STAS 1848-7/2004).
Lungimea adoptata pentru aceste linii este de min. 3,00 m pentru viteze de apropiere mai mici de 60 Km/h. Se vor
executa treceri pentru pietoni la intersectiile dintre drumul proiectate sj A3 jlgu. drumul ce fac parte din
prezenta documentatie astfel incat trotuarele sa aiba continuitate.
Semnalizarea rutierd a punctelor de lucru, precum si asrgur

rbe ﬂm’p il\executiei lucrarilor se

)

va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de i re ra“c‘:?”rcuiahel Sifsau de instituire a
restrictiilor de circulatie in lucrari in zona strazilor public si/sau pentr { éawstraz/lof/}robaté prin Ord. Ml si
MT nr. 1124/411 din 2000. \_ Sl

SANATATE $I SECURITATE iN MUNCA

Pentru evitarea accidentelor de muncé, personalul ce concurd la executarea lucrarii va fi instruit din
Legea nr.319/2006 — Legea securitafii si sanatéti in munca, precum si din instructiunile specifice.

Tn timpul lucrarilor se va semnaliza punctul de lucru cu semnalele prevazute in instructiuni.

La execufie se vor respecta normele de protectia muncii specifice fiecrei categorii de lucrari in parte,
Tnscrise in normative si legislatia in vigoare.

Redam in continuare lista actelor normate cu specific de legislatie de protectie a muncii, editate de
Ministerul Muncii si Protectiei Sociale — Departamentul protectiei muncii, lista care reprezints un pachet de norme
ce frebuie respectate la executia lucrarilor:

1. Legea nr. 319/2006 — Legea securitatji i sanatatii in munca.

2. Norme metodologice de aplicare a Legii securitatii si san&tatii in munca.
3. Norme generale de protectie a muncii

4. Norme specifice de securitate pentru:

4.1. Transportul intern (cod 6)

4.6. Transporturi rutiere (cod 23)
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4.7. Manipularea, transportul prin purtare si mijloace nemecanizate, depozitarea materialelor (57)
4.8. Protectia muncii pentru laboratoarele de analize fizico-chimice si

mecanice (cod 36)

4.9. Exploatarea si infrefinerea strazilor si podurilor {cod 79).

Totodata in vederea prevenirii incendiilor ce pot surveni in timpul executiei lucrarilor, se vor avea in
vedere reglementarile in vigoare privind paza si apararea impotriva incendiilor editate de inspectoratul General al
Pompierilor Utilitari in anul 1999 din care amintim:

- Legea 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor

- Ordin al Ministerului de Interne nr. 775/ 1998 pentru aprobarea Normelor generale
de prevenire si stingere a incendiilor

- Hotarérea Guvernului Romaniei nr. 486/1993 privind cresterea sigurantei in
exploatare a constructiilor si instalatjilor care prezinta surse de foc

- Alte acte normative in vigoare aparute pana la data terminarii lucrarilor.

Masurile mentionate nu sunt limitative, constructorul fiind obligat s ia orice masuri suplimentare pentru a
asigura desfasurarea in siguranta a executiei lucrarilor

PROTECTIA MEDIULUI

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat s& ia toate masurile pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competentd pentru protectia mediului.

- reducerea poluantilor emigi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeazi a fi folosite
prin efectuarea, la inceperea lucrarilor si periodic, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitafii aerului in zonele protejate, conform Ordinului nr.592/2002 pentru aprobarea
“‘Normativului privind stabilirea valorilor limitd, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a
dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului,
benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator”, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru
modificarea gi completarea unor ordine care transpun acquisul comunitar de mediu i STAS 12574-87 — ,Aer in
zonele protejate. Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contamin&rii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane, prin
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996 - Legea apelor”
cu modificarile si completarile ulterioare.

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin efectuarea cu
atentie a operatjilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- egalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de execufje astfel incat nivelul de zgomot exterior s& se mentin
in limitele prevézute de STAS 10009/88 “"Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot’, Ord.
536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiend si a recomandérilor privind mediul de viatd al populatiei”, Ord.
1562/658/1.119/632 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limité si a modului de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreazé planurile de actjune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de
traficul rutier pe strazile principale i in aglomerari, traficul feroviar pe céile ferate principale si in aglomeréri,
traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se
desfagoara activitéli industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005
privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006; in
proiect s-au prevazut panouri fonoabsorbante in zonele populate si cu nivele de zgomot peste limite;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 - “Hotarare privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”
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completata cu Hotararea nr. 210/2007 pentru modificarea §i completarea unor acte normative care transpun
acquisul comunitar in domeniul protectiei mediului si Legii 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de urgents a
Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor”, prin selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri in locuri
amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura posibilitatilor la
alte lucrari), respectiv eliminarea periodicé a deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditi
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului definut de
proprietar, fara a deranja vecinatafile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor §i refelelor ce traverseazd amplasamentul lucrari,
precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor rimase in urma executie;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initjal3.

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate i realizate in conformitate cu legislatia de protectie a mediului in vigoare.

Conform Ord. 135/2011 privind aprobarea ,Metodologiei de aplicare a evalurii impactului asupra
mediului pentru proiecte publice i private’, la finalizarea proiectului, autoritatea competentd pentru protectia
mediului efectueaza un control de specialitate pentru verificarea respectarii prevederilor deciziei etapei de
incadrare i a acordului de mediu. Verificarea se finalizeaza cu intocmirea unui proces-verbal care se anexeazi si
face parte integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

in perioada de executie, impactul asupra factorilor de mediu se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca urmare
a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare.

INSTRUCTIUNI DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A CONSTRUCTIILOR

Urmarirea comportdrii in timp a constructiilor se desfégoara pe toata perioada de viata a constructiei incepand cu
executia ei i este o activitate sistematicd de culegere si valorificare (prin urmatoarele modalitéti: interpretare,
avertizare sau alarmare, prevenirea avariilor) a informatjilor rezultate din observare si masuratori asupra unor
fenomene §i marimi ce caracterizeaza proprietatile constructiilor in procesul de interactiune cu mediul ambiant si
tehnologic.

Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se executd in vederea satisfacerii
prevederilor privind mentinerea cerinfelor de rezistentd, stabilitate si durabilitate ale constructiilor cat si ale
celorlalte cerinte esentjale. ,

Activitatea de urmdrire a comportarii constructiilor se aplica tuturor categoriilor de constructii si va fi
asigurata de catre investitori, proiectanti, executanti, administratori, utilizatori, experti, specialisti si responsabili cu
urmarirea constructiilor a céror obligafii sunt prevézute in cap. 5 din Indicativul P 130-1999.

Pentru lucrarile precizate in documentatia tehnicd se propune organizarea activitdti de urmarire a
comportarii in timp prin inspectie vizual.

Urmarirea curentd se va efectua la intervale de timp stabilite dar nu mai rar de o dat pe an si in mod
obligatoriu dupa producerea de evenimente deosebite: seism, inundatji, incendii, explozii, alunecéri de teren, efc.

in cazul in care tn cadrul urméririi activitatii de urmérire curents apar deteriordri ce se considera c3 pot
afecta rezistenta, stabilitatea sau durabilitatea, proprietarul (administratorul) va solicita o inspectare extinsa sau
daca este cazul chiar o expertizare tehnica.

Rapoartele de inspectare extinsa sau dupa caz de expertiza tehnica se vor include in volumul IV al "Cartji

tehnice a constructiei ".
Activitatile de urmérire curentd cuprind, In functie de tipul de lucrare, verificri precizate in continuare:
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- dupa receptia la terminarea lucrdrilor de asfaltare beneficiarul are obligatia sa urmareasca periodic
starea tehnica a strazilor si sa realizeze ori de céte ori este nevoie lucrari de intretinere (plombari , colmatéri de
fisuri, curatirea acostamentelor, desfundarea sistemelor de scurgere a apelor, etc.).

DIVERSE

a. Categoria de importanta a lucrarilor: categoria de importanta normala "C", in conformitate cu Hotararea
Guvernului Romaniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor”.

b. Relatile dintre contractant (ofertant), consultant si persoane juridicd achizitoare (investitor) sunt
reglementate prin Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

c. Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT stabilite prin ,Regulamentul de atestare tehnica -
profesionala a specialistilor cu activitate in constructii" din H. G Nr. 925/1 994 sunt A4 - rezistenta si stabilitate Ia

e

lll. BREVIARE D &r{ uL

T '-'an un studiu de
\‘_”.

trafic; in urma cerintelor beneficiarului si a unor scenarii care conduc la atragereasde_trafic-dapa modemizare,
volumul de trafic ce va fi luat in considerare pentru dimensionare va fi de 0.10 m.o.s. calculat pentru o perioad
de 15 ani (2024 - 2039).

Datele de intrare pentru calculul de dimensionare sunt:

- tipul pamantului; P5;

- tipul climateric: Il;

- regimul hidrologic 2b;

- traficul de calcul (N¢): 0.10 m.o.s.

- RDO admisibil: 1,00;

- £z adm: 600N 028 mdef, & = 1143 mdef

Eb. =0.20 x hy.245 x Ep, n care:

hp = grosimea stratului din balast, hp, = 250 mm:
Ep = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare, Ep = 70 Mpa;

Eb. =0.20 x 250045 x 70 = 168 Mpa

Sistemul rutier propus pentru realizarea obiectivului are urmatoarele caracteristici:

Denumirea materialului H (cm) E Mpa 9]
Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BAD22,4 6 3000 0.35
Piatra sparta amestec optimal 15 500 0.27
Balast 25 168 0.27
Pamant P5 0 70 0.42

DRUM: Comuna Bezdead
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Sector omogen: Strazile : Chiritei, Badoiesti Garla, loneci, Coporot Jos

Parametrii problemei sunt

Barcing .. 5750 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosim
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimeg \6.Q6
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea\{500"e#
Stratul 4: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25:Q0 6
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE:
R Z sigmar epsilon r epsilon z
cm cm MPa  microdef microdef

.0 -10.00 .788E+00 .212E+03 -.302E+0
.0 10.00 J46E-01 212403 -722E+03
.0 .00 -188E+01 -279E+03 .193E+03
.0 -50.00 413E-01  .241E+03 -.360E+03
.0 50.00 A38E-02 .241E+03 -562E+03

Rezultatele verificérii la oboseala a solutjilor de modernizare propuse sunt:
€zadm = 600 x Nc0-28 = 600 x 0.100.28 = 1143 mdef

€2=562 < €zadm = 1143 mdef

Nagm = 24.50 x 108 x £7397 = 24.50 x 108 x 212-397 = 1.42

R.D.O. = Ne/Nagm=0.10/1.42 = 0.07 < R.D.O.a4m = 1

Pentru aceasta solutie sunt respectate criteriile de dimensionare.

VERIFICAREA LA ACTIUNEA FENOMENULUI INGHET-DEZGHET

Strazile : Chiritei, Badoiesti Garla, loneci, Coporot Jos

Structura rutiera este alcatuita din:
- 4 cm strat uzura BA16
- 6 cm strat legatura BAD22,4
- 15 cm piatra sparta amestec optimal

- 25 cm balast
- 10 cm nisip
Grosimea totald Hsr = 60.00 cm.
Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:
BA16 4cmx0.50 =2.00cm
BAD22,4 6 cm x 0.60 = 3.60 cm

Piatra sparta 15emx0.75=11.25cm
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Balast 25¢m x0.80=20.00 cm
Nisip 10 cm x 1.00 = 10.00 cm
He = 46.85 cm

Adancimea de inghet in complexul rutier. Zg=Z + D, unde:
Z — adéncimea de inghet in pdmantul de fundare = 65 cm corespunzétoare tipului de p&mant P5, conform STAS
1709/1 - 1990.

Dz =Hsr—He =60.00 - 46.85=13.15cm
Zr=65.00 +13.15=73.15¢cm

Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k=He/Zcr=46.85/73.15=0.64

| de_pétrunderesa inghetului in

fay) Grip

U gros;me <

1036, > )|
mt]e;a propu /éte k = 0.64,
K s

.'.l i /
\\__"‘———_') o

dficului pentru dimensionarea sistemului rutier nu a fost intocmit un studiu de
: gului i @ unor scenarii care conduc la atragerea de trafic dupa modemizare,
volumul de trafic ce va filuat in considerare pentru dimensionare va fi de 0.10 m.o.s. calculat pentru o perioad3
de 15 ani (2024 - 2039).

Datele de intrare pentru calculul de dimensionare sunt:

- tipul pamantului; P5;

- tipul climateric: II;

- regimul hidrologic 2b;

- traficul de calcul (Ng): 0.10 m.o.s.

- RDO admisibil: 1,00;

- £z adm: 600N0-28 mdef, £, = 1143 mdef.

Valoarea de calcul a modului de elasticitate dinamic al stratului de balast (Eb.) se calculeaza cu relafia;

Eb. = 0.20 x hp945 x Ep, in care:

hp = grosimea stratului din balast, hp. = 350 mm;

Ep = modulul de elasticitate dinamic al pimantului de fundare, Ep = 70 Mpa;

Eb. = 0.20 x 350045 x 70 = 195 Mpa

Sistemul rutier propus pentru realizarea obiectivului are urméatoarele caracteristici:

Denumirea materialului H (cm) E Mpa U
Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BAD22,4 6 3000 0.35
Piatra sparta amestec optimal 15 500 0.27
Balast + pietruire existenta 35 195 0.27
Pamant P5 o 70 0.42
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DRUM: Comuna Bezdead
Sector omogen: Strazile : Stoiculescu, Chivu, Botea, Giurca

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 5750 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosime
Stratul 3: Modulul  500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosime
Stratul 4: Modulul 195. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosime
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifin

REZULTATE:
R Z sigmar epsilon r epsilon z
cm c¢cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 745E+00 .204E+03 -.294E+]
.0 10.00 .BO5E-02 .204E+03 -.728E+(8§
0 .00 -180E+01 -265E+03 .177E+0
.0 -60.00 374E-01  179E+03 -.250E+03
.0 60.00 A01E-02 .179E+03 -.419E+03

Rezultatele verificérii la oboseala a solutiilor de modernizare propuse sunt:
€zadm = 600 x N¢028 = 600 x 0.10-0-28 = 1143 mdef

€2=419 < €zadm = 1143 mdef

Nadm = 24.50 x 108 x &397 = 24 50 x 108 x 204-397 = 1,66

R.D.O. = Ne/Nagm= 0.10/1.66 = 0.06 < R.D.0.a4m = 1

Pentru aceasta solutie sunt respectate criteriile de dimensionare.

VERIFICAREA LA ACTIUNEA FENOMENULUI INGHET-DEZGHE]

Strazile : Stoiculescu, Chivu, Botea, Giurca

Structura rutierd este alcatuita din:
- 4 cm strat uzura BA16
- 6 cm strat legatura BAD22,4
15 cm piatra sparta amestec optimal
- 35 cm balast + zestre existenta

Grosimea totalad Her = 60.00 cm.

Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:
BA16 4cmx0.50 =2.00cm
BAD22,4 6 cm x 0.60 = 3.60 cm
Piatra sparta 15cmx0.75=11.25cm
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Balast 35 cm x 0.80 = 28.00 cm

He = 44.85 cm

Adancimea de inghet in complexul rutier: Ze-=Z + D, unde:
Z - adancimea de inghef in pémantul de fundare = 65 cm corespunzatoare tipului de p&mant P5, conform STAS
1709/1 - 1990.

Dz = Hsr— He = 60.00 - 44.85 = 15.15 cm
Zer=65.00 + 15.15=80.15 cm
Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k =He/ Zer = 44.85/80.15 = 0.56
Conform prevederilor STAS 1709/2-90 valoarea minimé a gradului de patrundere a inghetului in
complexul rutier (k) este 0.55, pentru tipul de pamant P5 si structuri rutiere cu straturi bituminoase cu grosime <
15 cm fara strat stabilizat cu lianti hidaraulici sau puzzolanici.

affigului pentru dimensionarea sistemului ruti nt /
de 15 ani (2024 - 2039).

Datele de intrare pentru calculul de dimensionare sunt:

- tipul pamantului: P3;

- tipul climateric: II;

- regimul hidrologic 2b;

- traficul de calcul (N¢): 0.10 m.o.s.

- RDO admisibil: 1,00;

- £z adm: 600N:0-28 mdef, €; = 1143 mdef.

Valoarea de calcul a modului de elasticitate dinamic al stratului de balast (Eb.) se calculeaza cu relatia:

Eb. =0.20 x hp.945 x Ep, n care:

hy = grosimea stratului din balast, hy. = 250 mm:;

Ep = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare, Ep = 70 Mpa;

Eb. = 0.20 x 250045 x 70 = 168 Mpa

Sistemul rutier propus pentru realizarea obiectivului are urmétoarele caracteristici:

Denumirea materialului H (cm) E Mpa V]
Beton asfaltic BA16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BAD22,4 6 3000 0.35
Piatra sparta amestec optimal 15 500 0.27
Zestre existenta (bolovanis cu pietris si nisip) 25 168 0.27
Pamant P5 00 65 0.30
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DRUM: Comuna Bezdead
Sector omogen: Strazile : Negoiescu, Leonas, Valea leurzii Garla, Minciuna

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosime
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosim
Stratul 4: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosim
Stratul 5: Modulul  65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semi

REZULTATE:
R Z sigmar epsilon r epsilon z
cm cm MPa  microdef microdef

.0 -10.00 782E+00 .211E+03 -.300E+03
.0 10.00 A37E-01  .211E+03 -721E+0
0 .00 -189E+01 -281E+03 194E+03
.0 -50.00 403E-01 .235E+03 -352E+03
.0 50.00 581E-02 .235E+03 -.628E+03

Rezultatele verificarii la oboseald a solutiilor de modermnizare propuse sunt:
€zadm = 600 X Nc0-28 = 600 x 0.100-2 = 1143 mdef

€2=0628 < €za0m = 1143 mdef

Nadm = 24.50 x 108 x £ 397 = 24,50 x 108 x 211-397 = 1.45

R.D.O. = N¢/Nagm = 0.10/1.45 = 0.07 < R.D.O.adm = 1

Pentru aceasta solutie sunt respectate criteriile de dimensionare.
VERIFICAREA LA ACTIUNEA FENOMENULUI INGHET-DEZGHET

Strazile : Negoiescu, Leonas, Valea leurzii Garla, Minciuna

Structura rutiera este alcatuita din;
- 4 cm strat uzura BA16
- 6 cm strat legatura BAD22,4
- 15 cm piatra sparta amestec optimal
25 cm zestre existenta

Grosimea totald Hsr = 50.00 cm.

Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:
BA16 4 cmx0.50 =2.00cm
BAD22 .4 6 cmx0.60=23.60cm

Piatra sparta 15cmx0.75=11.25 cm
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Zestre existenta 25 cm x 0.80 = 20.00 cm

He = 36.85 cm

Adancimea de inghet in complexul rutier: Ze=Z +D; unde:
Z - adancimea de inghef in pdméantul de fundare = 65 cm corespunzatoare tipului de pamant P5, conform STAS
1709/1 - 1990.

Dz =Hsr—He = 50.00 - 36.85 = 13.15 cm
Zer=65.00 +13.15=78.15cm

Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k=He/Ze=36.85/78.15 = 0.47

patrundere a inghetului in
ituminoase cu grosime <

igra propusd este k = 0.47,

Cursurile de apa mentionate, traverseaza teritoriile intravilane prevazute in Planul Urbanistic General al
comunei Bezdead si sunt sunt situate in apropierea teritoriilor intravilane.

Lucrarile propuse vizeaza modernizarea a 12 drumuri de interes local dintre care strada Badoiesti Garla
(raul Bizdidel) si strada Coporod Jos (paraul Coporod).

Conform informatiilor fumizate de Primaria Bezdead, alaturi de paraul Valea Leurzii, sunt singurele
cursuri de apa de pe teritoriul comunei care de-a lungul timpului nu au produs inundatii si nu au creat pagube in
zonele adiacente.

Elaborarea studiului s-a facut pe baza ridicarilor topografice cu cote de nivel in sistemul de proiectie
Stereo 70 si pe baza profilelor transversale caracteristice trasate prin albiile majore ale celor doua cursuri de apa.

In conformitate cu STAS 4273-83 ,Incadrarea in clase de importanta” — pet. 2.1 categoria constructiilor
hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica (traversari si aparari in zona cursurilor de apa) este 4 pentru
drumurile comunale. Conform pct. 5.1 din STAS 4273-83, dupa durata de exploatare — definitiva si dupa rolul
functional — principal, constructiei hidrotehnice 4 ii corespunde clasa de importanta IV.

Debitele maxime ale cursurilor de apa cu probabilitatile de depasire de 1 %, 2% si 5%, au fost transmise
Primariei Comunei Bezdead de catre Administratia Bazinala de Apa Buzau-lalomita, prin adresa
nr.11932/10.07.2023, anexata in copie la prezenta documentatie.

In profilele transversale de calcul, au fost stabilite nivelele maxime ale cursurilor de apa enumerate,
corespunzatoare debitelor maxime cu probabilitatatea de 1%, iar pe planurile de situatie prezentate in
documentatie a fost trasata limita de inundabilitate a respectivelor cursuri de apa, pentru debitele maxime cu
probabilitatea de depasire de 1%.
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2. Metodologia de calcul
Pentru determinarea nivelurilor cursurilor de apa la diferite valori ale debitelor, s-a adoptat metodologia

de calcul indicata de literatura tehnica de specialitate referitor la miscarea cu suprafata libera a apei in rauri si

canale.
Au fost luate in considerare mai multe profile transversale caracteristice prin albiile majore ale cursurilor

de apa studiate.

Pe baza cotelor de nivel luate la suprafetea apei, s-au calculat pantele longitudinale ,i” de curgere a apei
pe diferite segmente ale albiilor cursurilor de apa. Pantele longitudinale fiind constante pe segmentele studiate, se
poate considera ca miscarea apei pe respectivele segmente este uniforma.

S-a stabilit coeficientul de rugozitate ,n" al suprafetei udate pentru fiecare segment. Deoarece nu exista
variatii mari ale rugozitatii albiei in zonele studiate, s-a adoptat valoarea n=0,030 corespunzatoare terenului fara
vegetatie inalta: pajisti cu vegetatie de lunca, sau maluri ingrijite in zona intravilana.

Deoarece profilele transversale al albiilor in sectiunile de calcul considerate au forme geometrice neregulate,
relatia Q = Q(H) nu poate fi exprimata analitic. In aceasta situatie, pentru profilele transversale considerate, au
fost calculate debitele Q in functie de adancimea H a apei, masurata de la nivelul talvegului.

Pentru efectuarea calculului s-au aplicat formulele lui Chezy.

Calculele s-au efectuat tabelar, in profilele transversale de calcul considerandu-se adancimea apei pentru
care s-a putut determina elemente geometrice ale albiei.

In tabelele de calcul anexate, simbolurile utilizate au urmatoarele semnificatii:

H — nivelul apei masurat de la talveg;

A — aria transversala de curgere corespunzatoare adancimii H:

P — perimetrul udat, corespunzator adancimii H;

R - raza hidraulica corespunzatoare adancimii H;

Q - debitul de curgere corespunzator adancimii H;

Pentru a estima nivelul maxim al apei intre doua profile transversale consecutive, s-a tinut seama de panta de
curgere a apei intre profile si de configuratia reliefului pe sectorul de albie considerat, utilizandu-se planuri cu
curbe de nivel, transpuse la aceeasi scara ca si planul topo de lucru. Deoarece nu exista variatii mari ale pantelor
si configuratia reliefului pe in zonele studiate find constanta fara diferente de nivel semnificative de-a lungul
vaiilor, s-a adoptat o panta unica, si anume 2.125% pentru Valea Coporodului si 1.18% pentru raul Bizdidel.

3. Concluzii
Conform prezentului studiu, la debite maxime cu probabilitatea de 1% ale cursurilor de apa studiate, anumite

zone sunt inundate, fara ca nivelul apei sa creasca cu mai multde  0,30-1,0m peste nivelul drumurilor si strazilor
propuse in proiect.

Pentru cele doua strazi, situatia este urmatoarea:

Strada Coporod Jos

Strada este situata in lungul vaii Coporodului, care traverseaza satul de la nord la sud.

Pe toata lungimea strazii in imediata apropiere a paraului este risc de inundabilitate la debitul maxim cu
probabilitate de 1% al paraului, fara ca nivelul apei sa creasca cu mai mult de 0,3m - 1,0m peste nivelul strazii,

Pentru protejarea strazii si a terenurilor intravilane de dupa aceasta pe care in prezent exista constructii
conform PUG, se impune indiguirea pe partea stanga a cursului de apa care inunda respectivele zone. Cota
coronamentului constructiilor de aparare impotriva inundatiilor va trebui sa depaseasca cu 0,5m-0,7m nivelul
cursului de apa, calculat pentru debite maxime cu probabilitatea de 1%.

Lungime sectorului pe care sunt necesare lucrari de indiguiri este de 320 m km 0+0.00
(X =540767.9282; Y = 405777.0518) — km 0+320 (X = 540668.6115; Y = 405477.6787).
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Masurile propuse pentru aceasta situatie sunt realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei aparari de
mal, saltea de gabioane si gabioane cu inaltimea de 2m intre 0+000-0+030 respectiv cu inaltimea de 1 m intre
0+030-0+320.

Strada Badoiesti Garla

Strada este situata in lungul vaii raului Bizdidel, care traverseaza satul de Ia nord la sud.

Pe zona de inceput (km 0+00 - km 0+050) si pe zona de sfarsit (km 0+330 — km 0+510) strada este destul de
apoape de albia raului existand un risc de inundabilitate la debitul maxim cu probabilitate de 1% al raului, fara ca
nivelul apei sa creasca cu mai mult de 0,1m - 0,5m peste nivelul strazii. Pe zona de mijloc, strada se departeaza
de albia raului si nu exista riscul ca aceasta sa fie inundata la debitul maxim cu probabilitate de depasire de 1%,
singura situatie find aceea ca pe unele zone malul pe partea stanga sa fie afectat datorita traseului si
configuratiei albiei raului.

Pentru protejarea strazii si a malului pe partea stanga, se impune indiguirea cu anrocamente din piatra sau
ziduri din piatra (gabioane). Cota coronamentului constructilor de aparare impotriva inundatiilor va trebui sa
depaseasca cu 0,5m-0,7m nivelul cursului de apa, calculat pentru debite maxime cu probabilitatea de 1%.

Masurile propuse pentru aceasta situatie sunt:

- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei aparari de mal, saltea de gabioane si gabioane
cu inaltimea de 2 m intre km 0+000 (X = 542122.9089; Y = 407446.7777) - km 0+050 (X =
542094.4349; Y = 407405.3835) si intre km 0+330 (X= 541997.3125; Y= 407154.1773) — km 0+440
(X=541995.9146; Y =407042.2062) ;

- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei aparari de mal, saltea de gabioane si gabioane
cu inaltimea de 1 m intre km 0+440 (X = 541995.9146 ;Y = 407042.2062) - km 0+510 (X =
542009.3314; Y = 406973.2913)

- realizarea pe partea stanga a cursului de apa a unei protectii cu anrocamente intre km 0+050 (X =
542094.4349; Y = 407405.3835) - km 0+160 (X = 542051.9267 ; Y = 407308.7259) si intre km 0+280
(X=542001.1581; Y = 407196.9749) — km 0+330 (X= 541997.3125 ; Y= 407154.1773).

Tabele de calcul:
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Strada Coporod de Jos - Valea Coporodului
Regim natural - Debit maxim cu 5% probabiliate de depasire Q5%=40.40mc/s

Sectiune R = s R n y C i A Q

m mp m m m/s me/s
km 0+320| 0.66 15.90 34.38 0.46 0.030 0.34 25.67 | 0.02125 2.54 40.46
km 0+310] 0.70 16.64 3762 0.44 0.030 0.34 25.30 | 0.02125 2.45 40.82
km 0+300] 0.82 16.55 3122 0.44 0.030 0.34 25.35 | 0.02125 2.46 40.77
km 0+290| 0.93 16.41 36.85 0.45 0.030 0.34 25.36 | 0.02125 2.47 40.48
km 0+280] 0.98 16.55 Ba 0.44 0.030 0.34 25.33 | 0.02125 2.46 40.73
km 0+270] 1.04 18.40 47.31 0.39 0.030 0.34 24.28 | 0.02125 2.21 40.61
km 0+260| 1.20 18.44 47.53 0.39 0.030 0.34 24.26 | 0.02125 2.20 40.61
km 0+250| 0.72 18.05 44.83 0.40 0.030 0.34 24.55 | 0.02125 2.27 40.98
km 0+240] 0.71 18.13 45.24 0.40 0.030 0.34 24,51 | 0.02125 2.26 41.01
km 0+230] 0.81 18.31 46.58 0.39 0.030 0.34 24.36 | 0.02125 2:23 40.76
km 0+220] 0.57 18.18 45.67 0.40 0.030 0.34 2446 | 0.02125 2.25 40.89
km 0+210] 0.52 18.37 46.82 0.39 0.030 0.34 24.34 | 0.02125 2.22 40.83
km 0+200] 0.61 18.59 48.29 0.38 0.030 0.34 24.20 | 0.02125 2.19 40.68
km 0+190] 0.94 19.05 50.95 0.37 0.030 0.34 23.97 | 0.02125 2.14 40.71
km 0+180f 1.19 16.55 37.09 0.45 0.030 0.34 25.37 | 0.02125 2.47 40.89
km 0+170] 0.91 18.38 47.01 0.39 0.030 0.34 24,32 | 0.02125 2.22 40.74
km 0+160] 0.58 18.45 47.67 0.39 0.030 0.34 24.24 | 0.02125 2.20 40.56
km 0+150| 0.73 18.24 46.32 0.39 0.030 0.34 24,37 | 0.02125 2.23 40.67
km 0+140] 0.93 17.66 43.08 0.41 0.030 0.34 24.69 | 0.02125 2.30 40.69
km 0+130] 0.90 17.70 43.15 0.41 0.030 0.34 24.69 | 0.02125 2.31 40.81
km 0+120| 0.89 17.38 41.83 0.42 0.030 0.34 24.80 | 0.02125 2.33 40.49
km 0+110] 1.10 17.30 40.91 0.42 0.030 0.34 24.94 | 0.02125 2.36 40.90
km 0+100f 1.09 13.29 23.16 0.57 0.030 0.34 27.55 | 0.02125 3.04 40.44
km 0+090] 1.09 16.88 38.78 0.44 0.030 0.34 25.17 | 0.02125 2.42 40.86
km 0+080[ 1.06 16.00 34.59 0.46 0.030 0.34 25.67 | 0.02125 2.55 40.72
km 0+070] 1.10 15.68 33.01 0.48 0.030 0.34 2590 | 0.02125 2.60 40.79
km 0+060] 0.72 17.07 39.99 0.43 0.030 0.34 25.01 | 0.02125 2.38 40.67
km 0+050] 0.69 16.11 35.10 0.46 0.030 0.34 25.61 | 0.02125 2.53 40.74
km 0+040] 1.05 16.09 34.78 0.46 0.030 0.34 25.67 | 0.02125 2.55 40.96
km 0+030] 1.08 14.98 29.97 0.50 0.030 0.34 26.33 | 0.02125 2.71 40.65
km 0+020] 0.68 13.83 25.13 0.55 0.030 0.34 27.18 | 0.02125 2.94 40.64
km 0+010] 0.81 14.83 28.63 0.52 0.030 0.34 26.64 | 0.02125 2.79 41.45
km 0+000] 1.43 13.13 22.34 0.59 0.030 0.34 27.77 | 0.02125 3.10 40.76
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Strada Coporod de Jos - Valea Coporodului
Regim natural - Debit maxim cu 1% probabiliate de depasire Q1%=71.50me/s

Sectiune [Hmax.ap a i L n y c i 4 Q

m mp m m m/s me/s
km 0+320] 0.93 2034 56.93 0.48 0.030 0.34 26.00 [ 0.02125 2.63 71.92
km 0+310] 0.93 26.22 51.42 0.51 0.030 0.34 26.50 | 0.02125 2.76 72.33
km 0+300] 1.00 26.13 51.21 0.51 0.030 0.34 26.51 | 0.02125 2.76 72.13
km 0+290| 1.14 25.75 49.90 0.52 0.030 0.34 26.61 | 0.02125 2.79 71.74
km 0+280[ 1.17 25.22 47.80 0.53 0.030 0.34 26.80 | 0.02125 2.84 71.57
km 0+270 1.19 25,25 47.59 0.53 0.030 0.34 26.85 0.02125 2.85 71.99
km 0+260] 1.35 25,30 47.84 0.53 0.030 0.34 26.82 | 0.02125 2.84 71.94
km 0+250] 0.88 25.31 47.83 0.53 0.030 0.34 26.83 | 0.02125 2.84 72.00
km 0+240{ 0.87 25.50 48.95 0.52 0.030 0.34 26.69 | 0.02125 2.81 71.61
km 0+230] 0.96 25.45 48.75 0.52 0.030 0.34 26.71 | 0.02125 2.81 71.59
km 0+220] 0.74 25.69 49 66 0.52 0.030 0.34 26.63 | 0.02125 2.79 71.72
km 0+210[ 0.66 25.93 49.72 0.52 0.030 0.34 26.63 | 0.02125 2.79 71.86
km 0+200] 0.75 26.00 51.10 0.51 0.030 0.34 26.50 | 0.02125 2.76 71.90
km 0+190] 1.07 25.95 50.80 0.51 0.030 0.34 26.52 | 0.02125 2.76 71.70
km 0+180] 1.35 26.05 51.00 0.51 0.030 0.34 26.52 | 0.02125 2.76 71.97
km 0+170] 1.03 25.58 49.29 0.52 0.030 0.34 26.66 | 0.02125 2.80 71.60
km 0+160f 0.73 25.25 47.97 0.53 0.030 0.34 26.78 | 0.02125 2.83 11652
km 0+150| 0.87 25.00 46.62 0.54 0.030 0.34 26.94 | 0.02125 2.88 71.91
km 0+140f 1.09 24.55 45.06 0.54 0.030 0.34 27.09 | 0.02125 291 71.55
km 0+130] 1.06 24.15 43.36 0.56 0.030 0.34 27.28 | 0.02125 2.97 71.68
km 0+120] 1.05 23.78 42.03 0.57 0.030 0.34 27.43 | 0.02125 3.01 71.51
km 0+110] 1.25 23.61 41.11 0.57 0.030 0.34 27.56 | 0.02125 3.04 71.89
km 0+100] 1.36 23.21 39.80 0.58 0.030 0.34 27.70 | 0.02125 3.08 71.58
km 0+090] 1.25 23.08 39.10 0.59 0.030 0.34 27.81 | 0.02125 312 71.90
km 0+080] 1.25 20,95 38.69 0.59 0.030 0.34 27.86 | 0.02125 3413 71.78
km 0+070{ 1.32 23.45 40.69 0.58 0.030 0.34 27.59 ] 0.02125 3.05 71.61
km 0+060] 0.88 23.40 40.31 0.58 0.030 0.34 27.66 | 0.02125 3.07 71.89
km 0+050] 0.89 23.27 40.07 0.58 0.030 0.34 27.66 | 0.02125 3.07 71.51
km 0+040( 1.27 23.31 39.92 0.58 0.030 0.34 27,91 |10.02125 3.09 71.96
km 0+030] 1.33 23.18 39.55 0.59 0.030 0.34 27.75 | 0.02125 3.10 71.78
km 0+020] 1.05 19.37 26.71 0.73 0.030 0.35 29.81 | 0.02125 3.70 71.68
km 0+010f 1.00 20.13 29.05 0.69 0.030 0.35 29:35 |10.02125 3.56 71.70
km 0+000] 1.60 19.83 27.98 0.71 0.030 0.35 29.58 | 0.02125 3.63 71.98

35



ITECHN

€S

OLOGY

Strada Badoiesti Garla - raul Bizdidel
Regim natural - Debit maxim cu 5% probabiliate de depasire Q5%=94.40mc/s

Sectiune IHmax.api‘ o L & n ¥y C i Y Q
m mp m m m/s mc/s
km 0+510f 1.12 34.68 62.57 0.55 0.030 0.34 27.24 | 0.01818 2.73 94.83
km 0+500| 1.08 34.39 61.58 0.56 0.030 0.34 27.31 | 0.01818 2.75 94.63
km 0+490 1.23 32.11 52.83 0.61 0.030 0.34 28.09 0.01818 2.95 94.80
km 0+480| 1.21 33.27 57.41 0.58 0.030 0.34 27.64 | 0.01818 2.84 94.41
km 0+470 lig 34.29 61.27 0.56 0.030 0.34 27.33 0.01818 2.76 94.52
km 0+460] 0.93 33.18 56.71 0.59 0.030 0.34 27.73 | 0.01818 2.86 94.90
km 0+450 1.03 31.68 SEL) 0.62 0.030 0.34 28.26 0.01818 3.00 94.95
km 0+440] 1.47 29,32 43.32 0.68 0.030 0.35 29.12 | 0.01818 3.23 94.71
km 0+430 15]'3) 26.27 34.01 0.77 0.030 0.35 30.46 0.01818 3.61 94.82
km 0+420f 1.39 25.65 32.30 0.79 0.030 0.35 30.75 | 0.01818 3.69 94.77
km 0-+410 1.46 25.48 IR, 0.80 0.030 0.35 30.79 0.01818 3.71 94.43
km 0+400] 1.37 25.42 31.74 0.80 0.030 0.35 30.84 | 0.01818 3.72 94,60
km 0+390] 1.33 26.07 332317 0.78 0.030 0.35 30.58 | 0.01818 3.64 95.00
km 0+380| 1.48 27.01 36.12 0.75 0.030 0.35 30.12 | 0.01818 3.51 94.88
km 0+370[ 1.06 27.03 36.15 0.75 0.030 0.35 30.12 | 0.01818 3.51 94.93
km 0+360| 1.12 27.01 36.31 0.74 0.030 0.35 30.07 | 0.01818 3.50 94.45
km 0+350] 1.24 25512, 36.45 0.74 0.030 0.35 30.07 0.01818 3.50 94.85
km 0+340] 1.32 27.38 3721 0.74 0.030 0.35 29.96 | 0.01818 3.46 94.87
km 0+330] 1.22 29.16 42.78 0.68 0.030 0.35 29.19 | 0.01818 3.25 94.75
km 0+320| 0.92 2092 45.30 0.66 0.030 0.35 28.88 0.01818 3.16 94.69
km 0+310] 0.96 30.78 48.06 0.64 0.030 0.35 28.58 0.01818 3.08 94.93
km 0+300 1.06 30.78 48.21 0.64 0.030 0.34 28.55 0.01818 3.08 94.69
km 0+290 1.13 30.87 48.42 0.64 0.030 0.34 28.54 0.01818 3.07 94.85
km 0+280] 1.64 29.98 45.66 0.66 0.030 0.35 28.82 | 0.01818 3.15 94.41
km 0+270] 1.43 24.92 30.31 0.82 0.030 0.35 314012 0.01818 3.80 94.82
km 0+260 1.33 2511 30.82 0.81 0.030 0.35 31.02 0.01818 3.78 94.81
km 0+250 1.10 2337 38.38 0.72 0.030 0.35 2979 0.01818 3.42 94.87
km 0+240, 1.05 27.83 38.68 0.72 0.030 0.35 20.73 0.01818 3.40 94.63
km 0+230 1.06 28,30 40.13 0.71 0.030 0.35 29,53 0.01818 3.34 94.62
km 0+220] 1.14 27.28 37.09 0.74 0.030 0.35 29.95 | 0.01818 3.46 94.49
km 0+210] 0.95 29.03 42.50 0.68 0.030 0.35 29.21 0.01818 3.26 94.49
km 0+200[ 0.92 29.76 44,79 0.66 0.030 0.35 28.94 | 0.01818 3.18 94.65
km 0+190| 0.89 31.97 52.49 0.61 0.030 0.34 28.11 0.01818 2.96 94.55
km 0+180 1.05 32.47 59.67 0.54 0.030 0.34 27.07 0.02125 2.91 94.53
km 0+170 0.86 31.45 50.63 0.62 0.030 0.34 28.29 0.01818 3.01 94.56
km 0+160[ 0.79 33.31 57.44 0.58 0.030 0.34 27.65 | 0.01818 2.84 94.57
km 0+150] 0.80 35.82 67.50 0.53 0.030 0.34 26.85 | 0.01818 2.64 94.47
km 0+140{ 1.02 33.20 56.99 0.58 0.030 0.34 27.69 | 0.01818 2.85 94.62
km 0+130] 1.08 33.28 57.41 0.58 0.030 0.34 27.65 | 0.01818 2.84 94.45
km 0+120] 1.03 32.58 54.82 0.59 0.030 0.34 27.88 | 0.01818 2.90 94.41
km 0+110, 1.14 33025 57.30 0.58 0.030 0.34 27.66 0.01818 2.84 94.45
km 0+100| 1.09 32.98 56.18 0.59 0.030 0.34 27.76 0.01818 2.87 94.59
km 0+090 1.34 3203 52.89 0.61 0.030 0.34 28.08 0.01818 2195 94,77
km 0+080 1.06 32.21 3318 0.61 0.030 0.34 28.06 0.01818 2.95 94.90
km 0+070 1.12 30.43 47.04 0.65 0.030 0.35 28.68 0.01818 3.11 94.64
km 0+060| 0.87 30.73 48.11 0.64 0.030 0.34 28.56 | 0.01818 3.08 94.57
km 0+050 1.04 32.05 52,78 0.61 0.030 0.34 28.08 0.01818 2.95 94.55
km 0+040 1.07 32.015 52.99 0.61 0.030 0.34 28.07 0.01818 2.95 94.78
kim 0+030] 1.00 31.66 51.21 0.62 0.030 0.34 28.25 | 0.01818 2,99 94.81
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Strada Badoiesti Garla - raul Bizdidel
Regim natural - Debit maxim cu 1% probabiliate de depasire Q1%=167mec/s

H 2 A P R v
Sectiune marIpa n y C i Q
m mp m m m/s me/s

km 0+510] 1.33 47.71 63.79 0.75 0.030 0.35 30.13 0.01818 3.51 167.60
km 0+500{ 1.30 47.52 63.48 0.75 0.030 0.35 30.13 0.01818 3.52 167.05

km 0+450] 1.49 47.37 62.91 0.75 0.030 0.35 30.19 | 0.01818 3533 167.35
km 0+480| 1.44 46.69 61.10 0.76 0.030 0.35 30.35 0.01818 3.58 167.01
km 0+470] 1.34 47.79 64,13 0.75 0.030 0.35 30.09 0.01818 3.50 167.36

km 0+460] 1.20 47.50 63.25 0.75 0.030 0.35 30.17 0.01818 3.52 167.43
km 0+450f 1.27 40.64 44.90 0.91 0.030 0.35 32.18 0.01818 4,13 167.77

km 0+440] 1.73 40.52 44,69 0.91 0.030 0.35 32.20 0.01818 4.13 167.52
km 0+430] 1.45 3751 37.72 0.99 0.030 0.36 33,27 | 0.01818 4.47 167.78
km 0+420] 1.71 36.02 34.57 1.04 0.030 0.36 33.83 0.01818 4,66 167.69
km 0+410f [.78 36.18 34.96 1.03 0.030 0.36 33.74 0.01818 4.63 167.46
km 0+400] 1.68 35.08 32.67 1.07 0.030 0.36 34.19 0.01818 4.78 167.59
km 0+390] 163 36.19 34.97 1.03 0.030 0.36 33.74 0.01818 4.63 167.50
km 0+380} 1.77 37.47 7T 0.99 0.030 0.36 33.26 | 0.01818 4.47 167.49
km 0+370] 1.34 3753 36.93 1.01 0.030 0.36 33.40 | 0.01818 4.52 167.65
km 0+360] 1.40 37.16 37.07 1.00 0.030 0.36 33.36 0.01818 4.50 167.36
km 0+350] 1.52 3433 373 1.00 0.030 0.36 33.32 0.01818 4.49 167.62
km 0+340] 1.61 37.74 38.35 0.98 0.030 0.36 33.14 0.01818 4.43 167.31
km 0+330] 1.48 40.36 44,24 0.91 0.030 0.35 32.27 | 0.01818 4.16 167.73

km 0+320] 1.17 41.59 47.47 0.88 0.030 0.35 31.82 0.01818 4.02 167.00
km 0+310f 1.20 4220 48.92 0.86 0.030 0.35 31.64 0.01818 3.96 167.23

km 0+300] 1.29 42,12 48.75 0.86 0.030 0.35 31.66 0.01818 3.97 167.14
km 0+290] 1.37 42.27 48.99 0.86 0.030 0.35 31.65 0.01818 3.96 167.54
km 0+280F 1.88 41.38 46.85 0.88 0.030 0.35 31.91 0.01818 4.04 167.30
km 0+270] 178 36.05 34.62 1.04 0.030 0.36 33.82 0.01818 4.65 167.74
km 0+260] 1.38 38.83 40.76 0.95 0.030 0.35 32.77 0.01818 4,31 167.44
km 0+250| 1.37 38.91 40.93 0.95 0.030 0.35 32.74 0.01818 4.30 167.48
km 0+240] 1.32 38.37 39.66 0.97 0.030 0.35 32.94 0.01818 4.37 167.65

km 0+230f 1.33 39:25 41,70 0.94 0.030 0.35 32.63 0.01818 4,27 167.52
km 0+220] 1.42 38.09 39.15 0.97 0.030 0.35 33.01 0.01818 4.39 167.22
km 0+210f 122 40.70 45.16 0.90 0.030 0.35 32.13 0.01818 4.11 167.40

km 0+200f 1.21 44.18 54.14 0.82 0.030 0.35 31.04 | 0.01818 3.78 167.04
km 0+190] 1.13 44.44 54.66 0.81 0.030 0.35 31.00 0.01818 3.77 167.50
km 0+180] 1.24 46.92 61.62 0.76 0.030 0.35 30.31 0.01818 3.57 167.33

km 0+170] 1.11 44.07 53.76 0.82 0.030 0.35 31.09 0.01818 3.80 167.26
km 0+160{ 1.00 45.73 5832 0.78 0.030 0.35 30.62 0.01818 3.66 167.17
km 0+150 K285 0.70 0.030 0.35 29.42 0.01818 3.31 167.77
km 0+140 57:55 0.79 0.030 0.35 30.70 | 0.01818 3.68 167.42
km 0+130[ 1.25 46.15 59.24 0.78 0.030 0.35 30.55 0.01818 3.64 167.78
km 0+120, 57.23 0.79 0.030 0.35 30.74 0.01818 3.69 167.60
km 0+110] 1.34 45.92 58.90 0.78 0.030 0.35 30.56 0.0181% 3.64 167.05
km 0+100] 1.32 46.13 59.30 0.78 0.030 0.35 30.53 0.01818 3.63 167.50
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km 0+090| 1.57 44.57 55.18 0.81 0.030 0.35 30.93 0.01818 3.75 167.06
km 0+080] 1.29 44.24 54.01 0.82 0.030 0.35 31.08 0.01818 3.79 167.80
km 0+070] 1.40 44.61 55.31 0.81 0.030 0.35 30.92 0.01818 3.74 167.00
km 0+060] 1.13 43.14 51:23 0.84 0.030 0.35 31.38 0.01818 3.88 167.50
km 0+050] 1.28 44,53 54.73 0.81 0.030 0.35 31.01 0.01818 3.77 167.94
km 0+040] 1.30 44,29 54.40 0.81 0.030 0.35 31.02 | 0.01818 3.77 167.13

51,82 0.84 0.030 0.35 31.32 | 0.01818 3.87 167.81
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IV. CAIETE DE SARCINI

o Rolul si scopul caietelor de sarcini

réGum Ghaerintele, condltule
0 ‘atg in [ucrare testele,
inclusiv cele tehnolog;ce, incercarile, nivelurile de tolerante si altele de ace

indeplinirea exigentelor de calitate si performanta solicitate.
In caietele de sarcini sunt prezentate detalile necesare pentru fiecare tip de lucrare in parte,

precum si verificarile care se impun la nivelul fiecarei faze de lucru, astfel incat sa se asigure o verificare
permanentd a lucrarii precum si asigurarea unui nivel corespunzétor de calitate inainte de trecerea la faza

urmétoare.
Caietele de sarcini sunt prezentate anexat la memoriu si contin toate elementele necesare executiei drumului.

—

o Tipuri de caiete de sarcini
In functie de destinatie:

- caiete de sarcini pentru executia lucrarilor;
- caiete de sarcini pentru furnizori de materiale, semifabricate, utilaje, echipamente tehnologice si confectii
diverse;
- caiete de sarcini pentru receptii, teste, probe, verificari si puneri in functiune;
- caiete de sarcini pentru urmarirea comportarii in timp a constructiilor si continutul cartii tehnice.
- In functie de categoria de importanta a obiectivului de investitii;
- caiete de sarcini generale, care se refera la lucrari curente in domeniul constructiilor si care se elaboreaza
pentru toate obiectivele de investitii;
- caiete de sarcini speciale, care se refera la lucrari specifice si care se elaboreaza independent pentru fiecare

lucrare.

o Continutul caietelor de sarcini

Caietele de sarcini cuprind:
- breviarele de calcul, care reprezinta documentele justificative pentru dimensionarea elementelor de constructii
si de instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte. Breviarele
- de calcul, prezentate sintetic, vor preciza incarcarile si ipotezele de calcul, precum si tipurile de programe
utilizate;
- nominalizarea planselor care guverneaza lucrarea;
- proprietatile fizice, chimice, de aspect, de calitate, tolerante, probe, teste si altele asemenea, pentru
materialele componente ale lucrarii, cu indicarea standardelor;
- dimensiunea, forma, aspectul si descrierea executiei lucrarii;
- ordinea de executie, probe, teste, verificari ale lucrarii;
- standardele, normativele si alte prescriptii, care trebuie respectate la materiale, utilaje, confectii, executie,
montaj, probe, teste, verificari;
- conditiile de receptie, masuratori, aspect, culori, tolerante si altele asemenea.
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V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
Listele cu cantitatile de lucrari fac parte integranta din prezentul proiect, si se regasesc in cadrul
Documentatiei Economice.

VI. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI

investitiifinterventii.

Nr

NI Denumire activitate t(;t:l 11203lals
crt luni

1 Obtinerea si amenajarea terenului
1.1 || Obtinere teren 0
1.2 || Amenajarea terenului 0
1.3 || Amenajarea pentru protectia mediului 0
1.4 || Amenajarea pentru protectia mediului 0

9 Asigurarea_utilitatilor necesare 0

obiectivului

3 Proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 1
3.2 || Obtinere avize si acorduri 1
3.3 || Expertizare tehnica 1
34 Cer@iﬁcarea pe_rformantgi_energetice si 0

auditul energetic al cladirilor

3.5 | Proiectare 1
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 1
3.7 || Consultanta 12
3.8 | Asistenta tehnica 12

4 Investitia de baza 8
4.1 || Constructii si instalatii 8
49 Montaj utilaje, echipamente tehnologice 0

' si functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si 0

functionale care necesita montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si
44 | functionale care nu necesita montajsi || 0

echipamente de transport
4.5 | Dotari 0
46 | Active necorporale 0
5 || Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0
5.1.1 || -lucrari de constructii 0
512 [ - ch_eltuieli conexe organizarii de 0
santier
5.2 || Comisioane, cote taxe 2
5.3 | Diverse si neprevazute 12 |
54 | Cheltuieli pentru informare si publicitate | 1 | Il H
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6 || Probe tehnologice si teste

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0

6.2 | Probe tehnologice si teste 0
Activitatea se deruleaza continuu in perioada indicata
Activitatea se desfasoara in perioada indicata, dar nu in
Activitatea se desfasoara conform cu nevoile/oportunit

iectul prezentei documentatii, se

Notd: Daca la executia lucrdrilor de modernizare
piectare si situatia de pe teren, va fi

vor constata anumite neconcordante intre date
convocat proiectantul pentru adaptarea la nou:

intocmit,
ing. Andrei Barsan
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Inspectoratul Judetean in Constructii Dambovita
PROGRAM PENTRU URMARIREA CALITATII PE PARCURSUL EXECUTIEI
“MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA BEZD up ETUL DAMBOVITA"
Inspectoratul de stat in constructii (1.S.C.) - pe functie de Controlor Calitativ, : \\
COMUNA BEZDEAD- in calitate de Beneficiar, Bl g \-1
S.C. ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L.—in calitate de Proiectant, 10367 ] l
Stabilesc de comun acord, urmatorul program pentru controlul calitatii la executia [ugF for. Rl };
Nr. | Lucrarile ce se controleaza, se Documentul care se incheie | Cine intocmestel” s, . | actului care
Crt. | verifica sau se receptioneaza PVLA -proces verbal de documentatia- ; meste si data
calitativ si pentru care trebuie lucrari ascunse | 1=1SC \____’ ,a,care se intocmeste
intocmite documente scrise PVR -proces verbal de B = beneficiar )
Receptie E = executant
PVFD —proces verbal P = proiectant
faza determinanta G = geolog
0 1 2 3 4
LUCRARI DE DRUM
1| Predarea amplasamentului PVR B+E+P
2| Cota si natura trenului de fundare PVFD B+E+G
3 Lycrari premergatoare strat de fudatie PVLA B+E+P
din balast
4 Lucrari premergatoare strat de piatra PVED B+P 4E +l o
sparta 5\} R. £,
. - w4
Lucrari premergatoare turnare strat de // & ANANS T
5| BAD22.4 leg50770 FAFD 8+pf )R AN ¢\
Lucrari premergatoare turnare strat de (é 4 " /‘* -
6| uzura BA16ruI50/70 FYD B+P e o= ol R
[ L
7| Receptie la terminarea lucrarilor PVR B+P +E\AA wif/ &
N
8| Receptia finala PVR B+P+ Ew’-‘,w a1 8 %6%

‘-.l "l ] J
Programul de control calitate a fost intocmit in conformitate cu obligatii ale proiectantului cé i

11995 - lege privind calitatea in constructii-sectiunea 2, articol 22, aliniat "e" avand ca baza "Normativ pentru verificarea

calitatii si receptia lucrarilor de constructii si instalatii aferente” indicativ C 56-02.

Beneficiar

NOTA:

Executant

1. Coloana 4 se completeaza la data inchiderii actului prevazut in coloana 2
2. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 3 zile inaintea datei la care

urmeaza a se face verificarea

[.S.C.

3. Lareceptia obiectivului, un exemplar din prezentul program completat se va anexa la cartea constructive.
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PROGRAM PENTRU ASIGURAREA URMARIRII CURENTE A COMPORTARII IN TIMP A LUCRARII
“MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA BEZDEAD, JUDETUL DAMBOVITA"

Inspectoratul de stat in constructii (.S.C.) - pe functie de Controlor Calitativ,
COMUNA BEZDEAD - in calitate de Beneficiar,

S.C.ALL LINES TECHNOLOGY S.R.L.—1in calitate de Proiectant,

intruniti in baza: _
Legii nr. 10/18 ian. 1995 privind calitatea in constructii- art.18- publicata in M.O. nr.12/24.ian. 1995 ’,-‘ £ ;

Hotarérea Guvernului Roméniei Nr. 766 din 21 nov.1997 pentru aprobarea Regulamentului privin
(publicata in M.O. nr.352/10.dec.1997)

\7 - —4:,«;‘. N
N L

Ordinul nr. 57/N/18.08.1999 privind aprobarea “ Normativului privind urmérirea comportarii in timp a ¢ tﬁ:eﬁﬂor Undlc/aﬂv/
P 130/1999 S
NR MODUL MIJLOACE DOCUME
. ELEMENT DE FENOMENE SAU PERIODICITA | COMPONENTA NT
Crt URMARIT OBSERV | URMARITE | DISPOZITIV TEA COMISIEI
INCHEIAT
: ARE E
0 1 2 3 4 5 6 7
-ruleta D;ﬁ;ig]ec?r:e Administrator
-dreptar rimii 2 zni i (min. 3 Raport
Starea suprafetei , -denivelari -lata si prim s persoane) din.......
1 - : Vizual ; apoide doua | . ;
partii carosabile -gropi boloboc o e din care unulcu | sireleveu
-aparat foto (v aF;a si studii fotografii
-pensula foamna ) superioare
2 Sistem: Iadil\zt;urgere g _fu:}félt(;na- -aparat foto Trimestrial Mﬁ‘at\% . ?:port
P -desfunda-re | %P /) i/ rafi

4
‘e’ \3 R f‘fx ¢\
Jqﬂ d -:_ ¥

INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA i
. L R ;
1. Fenomenele enumerate in program se vor urmari prin observatii vizuale sau ¢ dispoz\&@@

asgﬁar
& 2%
2. Zonele de observatie se vor concentra la punctele expuse ale elementului urmarity '\?' z VaginEaN
SATOR "/

3. Pentru accesul la locurile greu accesibile se vor amenaja din timp caile de acces prin grija districtelor (scari,
platforme, balustrade, etc.)

4. In cazul in care se constata ca pot exista sau pot apare unele fenomene neplacute, se va dispune urmarirea
periodica sau speciala a solutiei acestora.

5. Datele culese din masuratori se vor pastra in fise sau fisiere.
6. Prelucrarea primara a datelor va consta in efectuarea de grafice.
7. Pentru interpretare se va apela la proiectant. Decizia o va lua Administratorul lucrarii.

8. In cazuri speciale, aparute in urma unor evenimente deosebite (calamitati, etc.) cand exploatarea lucrarii pune in
pericol vieti omenesti, aceasta se poate inchide traficului.

Se pot considera evenimente deosebite evenimentele provenite din urmatoarele cauze:
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accidente de circulatie pe drum o\ BHE,

explozii pe sau sub lucrare ﬁfﬁ 9 74
efectuarea unui transport greu, agabaritic care &/p eg s Teciunt

constatarea unor deteriorari grave din cauze in sff
aparitia unor deformatii vizibile

efecte hidraulice din scurgerea apelor mari langa d
formarea de zapoare in sectiuni alaturate strazilor
efectul actiunilor periodice

aprinderea si arderea unor rezervoare de combustibil pe drum sau in apropierea acestuia, care prin efectul lor au
provocat daune strazilor

9. Toate rapoartele vor constitui Juralul Evenimentelor

INVESTITOR (ADMINISTRATOR)
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